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Personen-Suchergebnisse: Otlet Edouard Industrieller

26. Marz 1876 — Ein Vorvertrag fur die PferdestralBenbahn wird geschlossen

Munchen - Briissel * Birgermeister Alois von Erhardt schliel3t mit dem aus Brussel stammenden
Industriellen Edouard Otlet - vorbehaltlich der Genehmigung durch die beiden Ratskollegien -
einen Vorvertrag ab. Dieser sieht eine Konzession auf drei8ig Jahre vor.  Edouard Otlet, der
bereits zuvor in Prag und Wiesbaden erfolgreich Pferdebahnen aufgebaut hat, verpflichtet sich,
auch in Minchen ein weit gespanntes Linienkreuz zu errichten. Die West-Ost-Achse soll vom
Nymphenburger Schlosspark tiber Neuhausen zum Stachus fiihren und sich dort verzweigen.

Ein Nebenast soll Gber den Lenbachplatz zum Promenadeplatz und den dort gelegenen Hotels
und Geschaften fihren. Der Hauptast soll - die Altstadt umfahrend - Uber die Sonnenstral3e den
Sendlinger-Tor-Platz erreichen und von dort Uber den Gartnerplatz zur Isarbriicke, weiter durch
die Rosenheimer- und WeilRenburger Strale und am damals noch Haidhauser
Bahnhof genannten Ostbahnhof enden. Der Verlauf der Nord-Sid-Linie beginnt am Grof3en
Wirt in Schwabing und fihrt weiter Uber die heutige Leopoldstrale zum Odeonsplatz, von dort
Uber die Brienner StralRe zum Stachus, weiter zum Bahnhofsplatz und endet am Ful3e der
Theresienh6he. Mit dieser Linienfihrung kénnen die engen AltstadtstralRen geschickt umfahren
werden. AuRerdem soll die Pferdetram in einem zehnminltigen Abstand verkehren und Otlets
Gesellschaft - fiir die Benutzung des stadtischen Strallengrundes ein Prozent der
Bruttoeinnahmen an die Stadtgemeinde abfiihren.

23. Juni 1876 — Der endgultige Vertrag zum Betrieb einer Pferdetrambahn

Minchen * Die Stadt und Edouard Otlet unterzeichnen den endgtiltigen Vertrag zum Betrieb einer
Pferdetrambahn.

21. Oktober 1876 — Munchens erste schienengebundene Pferdetrambahnlinie wird er6ffnet

Munchen * Minchens erste schienengebundene Pferdetrambahnlinie kann erdffnet werden.
Schon am ersten Tag wird die Munchner Tramway Ed. Otlet von 5.092 Fahrgéaste genutzt. Das
sind weit mehr Strallenbahnbenutzer, als die Betreiberfirma zuvor erwartet hat. Damit beginnt der
Siegeszug der Stral3enbahn.
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22. Oktober 1876 — Das neue Verkehrsmittel wird positiv angenommen

Munchen * ,Auf dem Promenadeplatz hatte sich eine speziell geladene Gesellschaft eingefunden.
Es rollten sieben mit sehr hibschen, mutigen Pferden bespannte elegante Waggons heran.
Signalpfeifen der sechs in blauer Uniform gekleideten Kondukteurs ertonten und die Fahrt
begann. In ca. 20 Minuten hatte der Zug sein Ziel, die Endstation Burgfrieden an der
Nymphenburgerstralde, erreicht®, heildt es im Bericht der ,Minchner Neuesten Nachrichten®.
Trotz anfanglicher Probleme wird das neue Verkehrsmittel von den Minchner auf3erst positiv
angenommen. Edouard Otlets Unternehmen schafft fir Miinchen 49 ,geschlossene Waggons mit
zwei offenen Plattformen an jeder Seite* an.  Gebremst wird das Gefahrt vom Wagenfluhrer per
Fuld mit einer einfachen Hebelbremse. Als jedoch bei einer Probefahrt ein Wagen auf dem
abschissigen Rosenheimer Berg beim Gasteig nicht zum Stehen kommt, sondern einfach weiter
rutscht, wird die Fertigungsfirma zum Einbau einer Spindelbremse verpflichtet. Die weil3-blau
gestrichenen Trambahnwagen sind mit bequem gepolsterten Sitzen ausgestattet. Fur Kinder ist
in den Waggons eigens eine Messlatte angebracht, da sie bei einer Korpergrélie unter einem
Meter - in Begleitung eines Erwachsenen - kostenlos mitfahren kénnen. Haltestellen gibt es
zwar, aber jeder steigt ein und aus, wo es ihm passt. Eine Minchner Zeitung berichtet: ,Ein
weiterer Ubelstand ist das leider viel zu wenig kontrollierte Absteigen. Es wird vielen Mitfahrenden
geradezu angst und bange, wenn jemand Anstalten zum Absteigen macht. Ohne groRRe
Ausnahme geschieht dies immer in entgegengesetzter Fahrtrichtung, und ... bums, da liegen sie
im Kot."

25. Februar 1878 — Die Munchner Pferdetrambahn geht faktisch in neue Hande Uber

Minchen * Der belgische Unternehmer Edouard Otlet, vertraglich alleiniger Besitzer der
Munchner Pferdebahn, grindet die ,Société Anonyme des Tramways de Munich® mit Sitz in
Brissel und einer Vertretung in Minchen. Damit geht die Minchner Pferdetrambahn faktisch in
neue Hande uber. Die Minchner Stadtvater vermuten, dass Otlet lediglich als Strohmann einer
franzosischen Investorengruppe fungiert. Tatséchlich handelt es sich bei der Gesellschaft um
eine Aktiengesellschaft mit einem Betriebskapital von funf Millionen Franc, finanziert durch eine
franzosische Kommanditgesellschaft. In der Miinchner Stadtverwaltung sté3t dieses Vorgehen
auf deutliche Kritik — auch deshalb, weil die von Otlet eingesetzten Direktoren in Minchen kaum
Deutsch sprechen.

27. Juli 1882 — Die Neugrundung einer Munchner Trambahn-Aktiengesellschaft
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Munchen * Edouard Otlets Pferdebahn-Unternehmen agiert sehr erfolgreich und erwirtschaftet
zwischen 1878 und 1882 jahrlich einen Uberschuss von 290.000 Mark, doch die Spannungen mit
dem Magistrat haben sich verstarkt. Die Stadt Miunchen erzwingt die Auflosung der Briisseler
.S0ciété Anonyme des Tramways de Munich® und die Neugrindung einer Mdunchner
Trambahn-Aktiengesellschaft. Das geschieht unter der Beteiligung des Privatbankiers und
Loéwenbrauerei-Mitbesitzers Baron Wilhelm von Flick, der zuvor bei Pariser Banken Aktien des
belgischen Unternehmens aufgekauft hat.
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