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Suchergebnisse: Bauarbeiter

1868 — Der Untergiesinger Eisenbahndamm entsteht

Minchen-Untergiesing * Zur optimalen Stral3enfihrung legt die Bahnverwaltung ,einen
Eisenbahndamm von der Briicke angefangen bis zum Berge von Giesing, und durch diesen einen
aufsteigenden tiefen Einschnitt® an. Damit wird Untergiesing in zwei Halften zerschnitten.
Proteste der Untergiesinger stellen heraus, dass mit dem plumpen und unansehnlichen
Bahndamm die Vorstadt in ihrer baulichen Entwicklung beeintréchtigt, dass zumindest die in der
Néhe des Damms liegenden Grundstiicke entwertet und der Bevolkerung eine ,undsthetische
und unertragliche Last aufgebirdet* wird. Der Stadtrat beflirchtet bei einem Bruch des
Hochwasserdammes der Isar kdnnen die hereinstrétmenden Wassermassen grol3e Teile
Untergiesings Uberschwemmen. Statt des festen Bahndammes fordert man deshalb die
Herstellung der Bahntrasse auf Pfeilern. Die Bahnverwaltung halt aber die vorgetragenen
Hochwasserangste fiir stark tbertrieben, da geniigend Offnungen fiir StraBRen und Bache
vorgesehen sind. Gleichzeitig stellt sie die - berechtigte - Frage, ob eine leichtere Bauweise
etwas an der Lautstarke und der Asthetik andern wirde.  Zum Bau des Bahndamms wird auf
der gesamten Strecke zwischen dem Bergeinschnitt und der Braunauer Briicke ein sieben Meter
hohes Holzgerist aufgebaut. Diese Konstruktion tragt eine Rollbahn, mit der die Erdmassen aus
dem Hangeinschnitt abtransportiert und anschlieRend auf beide Seiten der Holzkonstruktion
herabgekippt werden. Das Holzgerust verschwand nach und nach im aufgeschitteten
Eisenbahndamm. Zehn Monate sind daflir vorgesehen, um die 60.000 Kubikmeter Erdreich, die
beim Aushub des Einschnitts zwischen dem Giesinger Berg und dem Ostbahnhof anfallen, auf
den Bahndamm zu verteilen. Voraussetzung ist aber, dass die Bauarbeiter pro Tag rund 750
Waggons der Rollbahn mit Erdreich be- und entladen. Auf dem Streckenabschnitt sind drei
Rollbahnziige mit jeweils siebzehn Waggons sténdig im Einsatz. Zu erheblichen Problemen
fuhren nach der Inbetriebnahme der Bahnstrecke die Larmentwicklung an der Eisenbahnbriicke
am Kolumbusplatz und dem gesamten Weg des Damms. Der Larmpegel war noch héher wie
heute, da die Schienen ohne jede Geral’'uschdammung direkt auf die eisernen Briickenlaufe
montiert worden waren.

3. August 1914 — Die Arbeitslosigkeit steigt mit Kriegsbeginn

Minchen * Wahrend in vielen Betrieben Arbeitskrafte-Mangel herrscht, nimmt beispielsweise im
Baugewerbe die Arbeitslosigkeit in erschreckendem AusmafRl zu. Die Bautétigkeit ist mit
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Kriegsbeginn nahezu vollstandig zu erliegen gekommen. Reparaturarbeiten werden nicht mehr
beauftragt. Circa 5.000 Munchner Bauarbeiter, Schreiner und Zimmerer werden nicht mehr
gebraucht. Viele wohlhabende Munchner beginnen beim Personal zu sparen.
Lohnkurzungen oder Kundigungen sind die Auswirkungen.  Auch den Handlungsgehilfen wird
der Lohn bis zu 50 Prozent gekirzt. Doch im Unterschied zu den Dienstboten und Kéchinnen
wissen sie sich zu wehren.  Rechnungen fir gelieferte Waren werden oft nicht mehr bezahlt.

November 2019 — Vorarbeiten fur die Sanierung der Ludwigsbriicken

Minchen * Bauarbeiter riicken an, um mit den Vorarbeiten fir die im Méarz 2020 beginnende
dringende Sanierung der Ludwigsbriicke anzufangen. Sie errichteten die temporéren Stitzen fir
eine Behelfsbriicke, auf der die FulRgénger und der Radverkehr wéahrend der Bauphase die Isar
Uberqueren konnen. Dafiur mussten die Isar-Ufermauer dstlich des Vater-Rhein-Brunnens
verstarkt, Gehwege verlegt und Baume gefallt oder gestutzt werden. Die Sanierung soll bis
Ende 2021 abgeschlossen sein - es wird bis 2025 dauern.
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