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Suchergebnisse: Braunau am Inn

Marz 1866 — Einigung auf den Eisenbahn-Ubergangspunkt bei Braunau am Inn

Wien - Braunau * Das Osterreichische Eisenbahn-Konsortium einigt sich auf den Ubergangspunkt
bei Braunau am Inn.

September 1866 — Die Vermessungsarbeiten flr die Eisenbahn nach Braunau beginnen

Minchen * Die Vermessungsarbeiten, um den genauen Verlauf der Bahnstrecke nach Braunau
am Inn festzulegen, beginnen. Die angedachte Trasse soll sudlich von Untergiesing durch die
Isarauen verlaufen, dann die Hangkante auf der Héhe des spateren Stadions an der Grinwalder
Stral3e durchschneiden und 6stlich von Obergiesing durch die Hochau nach Haidhausen flhren.
Damit wéren die drei Stadtviertel des Minchner Ostens direkt an die Eisenbahn angebunden.
Als nachste Entscheidung steht die Standortwahl fir den nach dem Zentralbahnhof zweiten
groRen Staatsbahnhof auf der Tagesordnung. Fir das betroffene Stadtviertel hatte das
weitreichende Folgen auf die wirtschaftlichen, sozialen und stadtebaulichen Entwicklungen, denn
es geht bei dieser Entscheidung immerhin um die Drehscheibe fur den kinftigen Guter- und
Personenverkehr im Minchner Osten.

Oktober 1866 — Das Haidhauser Komitee ist fir einen Bahnhof in Haidhausen

Munchen-Haidhausen - Munchen-Giesing - Miunchen-Au * Nachdem Einzelheiten Uber den
Streckenverlauf und den Bahnhofsstandort der Eisenbahnstrecke nach Braunau am Inn
durchgesickert sind, griinden sechs Haidhauser Unternehmer und Geschéftsleute ein Komitee.
Nach den Planungen der Eisenbahn-Generaldirektion soll der kinftige Ostbahnhof an der
heutigen RegerstralRe, auf damals Giesinger Gebiet, entstehen. Dieser Standort gilt als ideal, da
er von den Zentren der drei Stadtviertel Au, Giesing und Haidhausen nahezu gleich weit
entfernt ist und einer mdglichen Erweiterung des Bahnhofs sowie der Ansiedelung von Industrie-
und Gewerbebetrieben nichts im Wege steht. Das Haidhauser Komitee spricht sich gegen
den Bahnhofsstandort in Giesing und fur einen solchen in Haidhausen - nahe dem heutigen
Rosenheimer Platz - aus. Der Vorsitzende des Haidhauser Komitees ist der Besitzer der
Franziskaner-Leistbrauerei, Joseph Sedlmayr. Nach Auffassung der Haidhauser Unternehmer
spricht fir den Standort Haidhausen, dass der Hauptpersonen- und Hauptguterverkehr schon
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immer Uber diesen Ort lief und demzufolge alle verkehrstechnischen Infrastruktureinrichtungen
vorhanden sind. Die ,geféahrliche Verkehrsanbindung“ tber den steilen und nicht regulierten
Giesinger Berg und dem gleich abschissigen Nockherberg sprechen gegen Giesing.  Hinzu
kommen die fehlenden Briickenverbindungen fir die Pferdefuhrwerke. Der Minchner
Magistrat und das Kollegium der Gemeindebevollmachtigten schlieen sich umgehend den
Forderungen der Haidhauser an. Doch das fir den Eisenbahnbau in Bayern zustandige
Handelsministerium steht den Vorschlagen voéllig kontrér gegeniber, da nach seiner Auffassung
der zweite Bahnhof héchstens ein kleiner Nebenbahnhof werden soll, an dem nur wenige Zige
halten.

1867 — Arbeiten an der Braunauer Eisenbahnbriicke

Minchen-Untergiesing - Minchen-Isarvorstadt * Die  Arbeiten an der Braunauer
Eisenbahnbriicke, die einen Bestandteil der neuen Eisenbahntrasse von Minchen nach
Simbach/Braunau am Inn darstellt, dauern bis 1870 an. Nach vorhergehenden Probebohrungen
wird mit den Fundamentierungsarbeiten der vier Briickenpfeiler begonnen. Fir die beiden inneren
Pfeiler sind dafir aufwandige Arbeiten auszufuhren. Im Gegensatz dazu werden die beiden
aulleren Pfeiler durch die sie umgebenden Hochwasserddmme stabilisiert. ~ Mit sogenannten
Lokomobilen, das sind auf Schienen bewegbare Dampfmaschinen, kdnnen Bagger,
Forderbéander sowie Pumpen betrieben und Gber einen Dynamo Strom erzeugt werden. So eine
Lokomobile leistet sechs PS. Um sie aufzubauen oder zu versetzen und zur Montage der
Baggermaschine sind acht Arbeiter zehn Tage beschaftigt. Die Bedienungsmannschaft der
Lokomobile setzt sich aus dem Baggerfilhrer, dem Fihrer der Lokomobile und vier weiteren
Arbeitern zusammen. Die elektrischen Lichtbogenlampen kommen zum Einsatz, nachdem die
Spundwénde fur die Pfeiler gesetzt und mit den Betonierungsarbeiten begonnen worden ist. Um
diese Arbeiten zlgig fertig zu stellen, arbeiten die Briickenbauer bis spat in die Nacht hinein. Der
riesige, schwenkbare Scheinwerfer ist dazu auf einem zwdlf Meter hohen Holzturm angebracht.
Die urspringlich ausschlieBlich fur militarische Zwecke - von der Telegraphenbau-Anstalt
Siemens & Halske entwickelte Beleuchtungsanlage kommt beim Bau der Braunauer
Eisenbahnbriicke erstmals im zivilen Bereich zum Einsatz. Nachdem die Fundamente errichtet
worden sind, baute die aus Nirnberg stammende Eisenbaufirma Cramer-Klett, von der schon die
Grol3hesseloher Briicke stammt, auch diese Bricke. Nun Uberspannen zwei unabh&ngig
voneinander parallel verlaufende Fachwerktragerkonstruktionen mit drei gleichen Offnungen auf
150 Meter das Isarbett. Die sieben Meter hohen Eisenfeldtrager konnen rationell in
Serienproduktion hergestellt werden und werden anschlie3end an den Stof3en vernietet.  Der
holzerne Werksteg wird nach Beendigung der Bauarbeiten abgebaut und circa siebenhundert
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Meter isarabwarts - in der Hohe der heutigen Wittelsbacher Briicke wieder montiert. Er diente bis
zur Fertigstellung dieser fur Giesing so wichtigen Verkehrsanbindung - im Jahr 1875 - als
provisorischer Flussuibergang. Er darf bis dahin jedoch nur von Fuf3géngern benutzt werden.

Februar 1867 — Eine weitere Interessengruppe meldet sich zu Wort

Minchen-Haidhausen * Eine weitere Interessengruppe meldet sich zur Standortfrage des
Ostbahnhofs zu Wort. Diese Gruppierung hat fir den Bahnhof ebenfalls einen Standort in
Haidhausen vorgesehen. Dieser liegt aber etwa einen Kilometer 6stlicher, bei einem
Kuisl genannten  alleinstehenden landwirtschaftichen Anwesen, das dem Perlacher
Gartnereibetreiber Peter Ballauf gehort. Das ist der Platz, auf dem sich heute der
Ostbahnhof befindet.  Der genannten Interessengemeinschaft gehdren - neben Peter Ballauf -
ausschlie3lich Personen an, die in der Nachbarschaft des Kuisl-Anwesens ausgedehnte
Grundsticke besitzen. Sprecher und Vorsitzender dieses Konsortiums ist der Hofbankier Carl von
Eichthal, der kurz zuvor ein riesiges und unbebautes, Auf der Ramersdorfer Liften bezeichnetes
Geléande erworben hat.

Februar 1867 — Noch eine Interessengemeinschaft zur Ostbahnhof-Standortfrage

Munchen-Au - Minchen-Giesing - Minchen-Haidhausen * Noch eine Interessengemeinschatft zur
Standortfrage des Ostbahnhofs tritt auf. Ihr gehéren Handels- und Gewerbetreibende aus der Au,

Giesing, Haidhausen und sudlicher Stadtteile an. Sie wollen einen Sudbahnhofin
Untergiesing, sudlich des im Jahr 1847 als Mannerfreibad erdffneten Schyrenbades installiert
sehen. Der Bahnhof soll die Anlage eines ausgedehnten Industrieviertels in den Isarauen

ermdglichen. Ein Vorschlag, der heute mdglicherweise Erstaunen hervorruft. Aber am Auer
Muhlbach war von Hellabrunn bis hinauf zur Backerkunstmihle sogar ein Gebiet fir
schwerindustrielle Giter im Entstehen. Mit den genannten Vorschlagen liegen vier Standorte fiir
einen Bahnhof und zwei alternative Streckenfiihrungen zur Auswabhl: eine innere, unmittelbar
am Haidhauser Zentrum, und eine aullere, am ostlicher gelegenen
Kuisl-Anwesen vorbeiftihrende Linie.

Mai 1867 — Eichthal unterbreitet dem Innenministerium ein lukratives Angebot

Minchen-Haidhausen * Carl von Eichthal unterbreitet dem Innenministerium ein lukratives
Angebot: Wenn die Braunauer Eisenbahnlinie am Kuisl vorbei gefuhrt wird, tritt die
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Interessengemeinschaft - ,der guten Sache halber und im Interesse der Vorstadt Haidhausen und
zum allgemeinen besten” - dem Staat schenkungsweise einen Tagwerk Grund ab. Gleichzeitig
bietet er an, die zusatzlich fur die Anlage des Bahnhofs und der Bahnstrecke bendtigten Flachen
zu einem Preis von lediglich 2.000 Gulden pro Tagwerk zur Verfigung zu stellen. Naturlich
liegt dem Konsortium an der Wertsteigerung ihrer noch unerschlossenen Grundstiicke. Das
vorgelegte Angebot liegt zwar weit unter dem Verkehrswert, doch durch die geanderte
Streckenfiihrung wirde sich das Entgegenkommen durch die in die Hohe schnellenden
Baulandpreise schnellstens wieder ausbezahlen.

August 1867 — Es kommt zur Entscheidung in der Standortwahl des Ostbahnhofs

Munchen-Haidhausen * Es kommt zur Entscheidung in der Standortwahl des Ostbahnhofs. In
verschiedenen Gutachten werden eindeutig die Bahnhofs-Standorte in Haidhausen bevorzugt.
Dabei féallt die Wahl zunadchst eindeutig auf die Sedlmayr'sche Streckenfihrung mit dem
Bahnhof nahe dem heutigen Rosenheimer Platz.

September 1867 — Der Ostbahnhof-Standort wird neu festgelegt

Munchen-Haidhausen * Nur wenige Wochen nach der vorhergehenden Entscheidung, stell die
Generaldirektion der kgl. Staatseisenbahnen fest, dass sie wegen bautechnischer
Schwierigkeiten auf den Bau der Sedimayr'schen Alternative  zugunsten  der
Eichthal'schen verzichten muss. Und diese Entscheidung steht felsenfest.  Da bewirkten selbst
die Proteste des Besitzer der Franziskaner-Leistbrauerei, Joseph Sedimayr, der die getroffene
Entscheidung lauthals als ,Resultat gelungener Agitation und Privatspekulation“ bezeichnet,
nichts mehr.  Als eindeutiger Gewinner geht aus diesem monatelangen Tauziehen Carl von
Eichthal hervor. Der Hofbankier hat anno 1856 zusammen mit den bedeutendsten deutschen
GrofRunternehmern und Bankchefs die Ostbahn-Aktiengesellschaft ins Leben gerufen.  Carl von
Eichthal gehort unter anderem dem Kollegium der Gemeindebevollméachtigten sowie der
Abgeordnetenkammer an und verfiigt damit Uber einen massiven Informationsvorsprung, der
seine Eisenbahngeschéfte mit der Bodenspekulation verschmelzen lasst. Bei der
Entscheidungsfindung fur die &ufRere Bahnlinie und dem Bahnhofsstandort am Kuisl war es
zumindest nicht hinderlich, dass Gustav von Schlér vor seiner Ernennung zum
Handelsminister lange Jahre Direktor bei der Ostbahngesellschaft war. Eichthal und Schlér
kennen sich personlich gut und dem entsprechend gut sind die geschéftlichen Verbindungen
zwischen dem Bankier und dem Minister. Darliber, ob es interne Absprachen zwischen den
beiden Akteuren gab oder dass der einflussreiche BankenchefDruck auf den
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Staatsminister ausibte, lasst sich nur spekulieren.

1868 — Die Gleisverlegungsarbeiten und der Bau des Ostbahnhofs beginnen

Haidhausen - Rosenheim - Simbach/Braunau * Die Gleisverlegungsarbeiten an den Bahnlinien
nach Simbach/Braunau am Inn und der neuen Streckenfiihrung nach Rosenheim beginnen. Von
Rosenheim aus sollte noch eine weitere, insgesamt kiirzere Strecke nach Salzburg abzweigen.
Im selben Jahr wird auch der Bau fir den Haidhauser Bahnhof begonnen, der zu dieser Zeit noch
»mitten auf der griinen Wiese" entsteht.

15. Méarz 1871 — Der Ostbahnhofs und die Bahnlinie werden eingeweiht

Minchen-Haidhausen * Das Empfangsgebaude des Braunauer Bahnhofs wird eréffnet.
Spatestens jetzt bricht fir das Ostend das Eisenbahnzeitalter an. Allerdings verlassen zunéchst
nur drei Personen- und wenige Giterziige den Hauptbahnhof liber die neue Isarbriicke durch
Untergiesing zum Braunauer Bahnhofund weiter in Richtung Rosenheim und nach
Simbach/Braunau am Inn.

1. Juni 1871 — Die Ruhe und der Beschaulichkeit in Untergiesing ist dahin

Minchen - Braunau - Linz - Wien * Die Uber Muhldorf nach Simbach/Braunau am Inn fihrende
Hauptverkehrsstrecke der Eisenbahn wird eroffnet. Sie fuhrt weiter Gber Linz nach Wien.
Spéatestens ab jetzt ist es mit der Ruhe und der Beschaulichkeit in Untergiesing vorbei. Wahrend
die neue Streckenfilhrung fiir den Giter- und Personenverkehr einen erheblichen Zeitgewinn
bedeutet und reiche Spekulanten noch reicher macht, ist die Bahnlinie fir Untergiesing mit
erheblichen Nachteilen verbunden und bringt fir die anséssigen Bewohner neben einer
Larmbelastigung noch zuséatzlichen Gestank und einen sieben Meter hohen, die ganze Ortsflur
durchtrennenden Bahndamm. Der gewunschte Bahnhof, verbunden mit der Mdglichkeit der
Ansiedelung von Industrieanlagen, bleibt den Untergiesingern ebenfalls versagt. War zu Beginn
noch von einer Station mit Guterhalle die Rede, so verwarf die Generaldirektion auch diese
Plane, da Bodenuntersuchungen die Untergiesinger Isarauen als denkbar ungtnstiges Areal fir
einen Bahnhof bezeichneten. Das bedeutet fir die Stadt Miinchen, dass sie nach einen neuen
Standort fur den Stadtischen Schlacht- und Viehhof suchen muss, der urspriinglich zwischen
Schyrenbad und Stadtgartendirektion geplant war.
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20. April 1889 — Adolf Hitler wird in Braunau am Inn geboren

Braunau am Inn * Adolf Hitler, der spatere deutsche Reichskanzler, wird in Braunau am Inn in
Osterreich geboren.&nbsp;
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