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Suchergebnisse: Braunauer Bahnhof

1868 — Die Gleisverlegungsarbeiten und der Bau des Ostbahnhofs beginnen

Haidhausen - Rosenheim - Simbach/Braunau * Die Gleisverlegungsarbeiten an den Bahnlinien
nach Simbach/Braunau am Inn und der neuen Streckenflihrung nach Rosenheim beginnen. Von
Rosenheim aus sollte noch eine weitere, insgesamt kiirzere Strecke nach Salzburg abzweigen.
Im selben Jahr wird auch der Bau fir den Haidhauser Bahnhof begonnen, der zu dieser Zeit noch
»mitten auf der griinen Wiese" entsteht.

31. Mérz 1870 — Arnold Zenetti fertigt die Plane furs Franzosenviertel

Munchen-Haidhausen * Der Plan fur die StraRenziige zum Braunauer Bahnhof in der Vorstadt
Haidhausen wird vom Stadtbaurat Arnold Zenetti fertiggestellt und den zustandigen Gremien zur
Genehmigung zugeleitet.

15. Marz 1871 — Der Ostbahnhofs und die Bahnlinie werden eingeweiht

Minchen-Haidhausen * Das Empfangsgebdude des Braunauer Bahnhofs wird eroffnet.
Spéatestens jetzt bricht fir das Ostend das Eisenbahnzeitalter an. Allerdings verlassen zunéchst
nur drei Personen- und wenige Glterziige den Hauptbahnhof tiber die neue Isarbriicke durch
Untergiesing zum Braunauer Bahnhofund weiter in Richtung Rosenheim und nach
Simbach/Braunau am Inn.

15. Marz 1871 — Die Baulinie fur das Eichthal‘'sche Areal ist bereits genehmigt

Minchen-Haidhausen * Bis zur Eréffnung des Empfangsgebéudes des von Friedrich Burklein
entworfenen Braunauer Bahnhofs haben die Miinchner Gemeindebevollméchtigten die Baulinie
fur das angrenzende Eichthal‘'sche Areal bereits genehmigt.

9. Juli 1871 — Birgermeister Alois von Erhardt stellt das Franzosenviertel-Konzept vor

Minchen-Haidhausen * Das Einverstandnisschreiben des Innenministeriums fir die
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.Stralenziige zum Braunauer Bahnhof in der Vorstadt Haidhausen“ enthélt gegentber der
Ursprungsplanung nur geringfiigige Anderungen. Daraufhin kann Burgermeister Alois von Erhardt
noch im gleichen Monat das Konzept der Offentlichkeit vorstellen. Das Franzosenviertel ist von
dem Minchner Stadtbaurat Arnold Zenetti streng geometrisch als Dreistrahlanlage geplant
worden. Das Konzept umschlie3t das kinftige Stralennetz zwischen dem Bahngelande, der
Stein-, Rosenheimer-, Wolfgang- und der AuRReren-Wiener-Strale und sieht den Ostbahnhof und
das ihn umgebende Rondell des Orleansplatzes als Mittelpunkt des Viertels vor. ,Diese
Zentrierung auf den Ostbahnhof nimmt sich wie die Persiflage eines residenzstadtischen
Grundrisses aus, im dem - dem Arbeiterviertel entsprechend - der Platz des Herrscherhauses von
dem Pendlerbahnhof eingenommen wird“. Damit die neue Wohnsiedlung an die Vorstadt
Haidhausen und an das Gasteig-Gelande angebunden werden kann, sind in Zenettis
Planungskonzepten Straf3endurchbriiche von der Worth- zur Preysingstrafe und Verbreiterungen
der Rosenheimer-, Stein- und MilchstralR3e vorgesehen. Im Gegensatz zu der am Beginn des 19.
Jahrhunderts angelegten Maxvorstadtund zu dem ab dem Jahr 1860 erbauten
Gartnerplatz-Viertel haben die  Stralen und Platze des Franzosenviertels erstmals
unterschiedliche Breiten. Dafir sind - neben verkehrstechnischen - vor allem &sthetische
Gesichtspunkte ausschlaggebend. Vom 530 Ful? messenden, halbkreisformigen Orleansplatz
ausgehend, bildet die 100 Ful3 breite Worthstrale die Mittelachse der symmetrischen
Dreistrahlanlage. Ihre Aufweitung - der friher als Forum bezeichnete heutige Bordeauxplatz -
bildet den prunkvollen Mittelpunkt innerhalb des Franzosenviertels. An seiner Stelle betragt die
StraBenbreite 200 FulR3. Ein ebenfalls 100 Ful3 breites StralBenprofil verzeichnen die
Rosenheimer- und die Orleansstrale. Die Weil3enburger- und die Belfortstra3e verlassen das
Rondell am Orleansplatz als Diagonalachsen. Diese Verkehrswege messen, ebenso wie die sie
kreuzende Pariser- und Breisacher Stralle 60 Fuf3 in der Breite. Die restlichen StralRen haben
eine Breite von 50 Fu3. An den beiden diagonal verlaufenden Stral3enzigen sind Platzanlagen
geplant. So folgt an der WeilRenburger StralRe dem 220 FuR messenden, rechteckigen Pariser
Platz der im Durchmesser 300 Fuld umfassende, kreisrunde Weil3enburger Platz. Spiegelbildlich
zum Pariser Platz soll an der Belfortstralle ebenfalls eine quadratische Platzanlage, der
Stral3burger Platz, angelegt werden. Die Planung, die mit ihrer symmetrischen Straf3enflihrung an
eine barocke Bauweise erinnert, kann aber nur dort verwirklicht werden, wo sich der Grund in der
Hand eines Besitzers befindet. Im Gegensatz zu dem Baugebiet das sich tUberwiegend im Besitz
Carl von Eichthals befindet und das etwa bis zur Wdrthstral3e reicht, scheitert ndrdlich davon der
weitere Ausbau am Kloster der Frauen zum guten Hirten, das das Gelande des ehemaligen
Preysing-Schlosses seit 1840 besitzt. Die Klosterverwaltung lehnt jeden Verkauf der notwendigen
Grundstucke zur Fertigstellung des Franzosenviertelsab und tritt nicht einmal einen
Quadratmeter Grund fur die StralRenanlagen ab. Ein Opfer dieser unnachgiebigen Haltung wird
der StralBburger Platz den der Koéniglich-bayerische Major a.D., Karl Graf von Rambaldi, im Jahr
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1894 in seiner Zusammenstellung der Minchner Strallennamen wie folgt
beschreibt: ,StralBburgerplatz. Liegt in Haidhausen zwischen der Elsaf3-, Pariser- und
Belfortstral3e, nordlich vom Ostbahnhofe®. Doch ohne ein Entgegenkommen der Klosternonnen
kamen die weiteren Planungsarbeiten fir dieses Gebiet ins Stocken. Dies auch, weil einerseits
keine aussichtsreichen Enteignungsmadglichkeiten bestehen, andererseits, weil sich in den Zeiten
der geometrischen Stadtplanung kein Verantwortlicher zu einer Plandnderung entschliel3en kann.

Erst mit dem Amtsantritt Theodor Fischers, dem Vorstand des Minchner
Stadterweiterungsburos, werden die Planungen wieder aufgenommen.

1876 — Aus dem Braunauer Bahnhof wird der Ostbahnhof

Munchen-Haidhausen * Erst jetzt erhalt der im Neurenaissance-Stil errichtete Braunauer
Bahnhof den Namen Ostbahnhof.
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