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Suchergebnisse: Eisenbahn-Commission

20. Juli 1855 — Regierung erlaubt einer privaten Bahngesellschaft den Streckenausbau

Minchen * Die jahrelang hohen Belastungen des Staatshaushaltes durch die Bayerische
Staatsbahn fihren zu einer standig wachsenden kritischen Stimmung. Deshalb legt der
Bayerische Staat nur noch den Gesetzesentwurf zum Bau und Betrieb der Bahnstrecke
Lichtenfels - Coburg vor und betrachtet im Anschluss daran seine aktive Beteiligung am
Eisenbahnwesen als abgeschlossen. Allerdings verbindet das Staatsbahnnetz zu diesem
Zeitpunkt lediglich Oberbayern mit Schwaben sowie Franken und schlie3t damit die
altbaierischen Gebiete Oberpfalz und Niederbayern vollkommen aus. Die Konigliche
Eisenbahn-Commission hat aber fir die vier wichtigsten Strecken nach Ostbayern bereits
Vorbereitungen getroffen, weshalb die Bayerische Staatsregierung den Bau und den Betrieb der
Eisenbahnstrecken nach Ostbayern einer privaten Bahngesellschaft erlauben will. Die
notwendigen Voraussetzungen werden an diesem Tag mit Allerhéchster Verordnung geschaffen.

3. November 1858 — Die Landshuter Eisenbahn-Linie kann eroffnet werden

Minchen - Landshut * Auf den Vorarbeiten der staatlichen Eisenbahn-Commission aufbauend,
kann die Landshuter Linie er6ffnet werden. Die Landshuter Allee erinnert noch heute an die
urspriingliche Trassenfiihrung.

1859 — Bis zu 17.000 Arbeiterinnen und Arbeiter bauen an der Ostbahn

Geiselhoring - Passau - Regensburg * Ab dem Verkehrsknotenpunkt Geiselhdring wird auf zwei
Strecken die Ostbahn weitergebaut. Die eine Strecke fuhrte nach Passau, die andere nach
Regensburg, Amberg und Ndrnberg. Mit einem Aufgebot von bis zu 17.000 Arbeiterinnen und
Arbeitern wird das 453 Kilometer umfassende Grundnetz der Bayerischen
Ostbahnen fertiggestellt werden. Paul Camille von Denis schafft das in einer finfeinhalbjahrigen
Bauzeit. Der Direktor der Ostbahngesellschaft unterschreitet damit nicht nur die zeitliche
Vorgabe der staatlichen Eisenbahn-Commission, die dafiir eine Bauzeit von sieben Jahren
vorgesehen hatte, sondern auch die Baukosten gegeniiber dem Voranschlag von 46,5 Millionen
Gulden um 12,8 Millionen Gulden. Das sind nahezu dreil3ig Prozent. Damit ist Paul Camille von
Denis, dem ,Altmeister des Eisenbahnbaus®, die allgemeine Anerkennung sicher. In
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Zeitungsartikeln halten sich die Zeitgenossen mit ihrer Bewunderung fur diese Leistung nicht
zuriick: ,Der Erfahrungssatz, der leider bei uns in Deutschland viel zu wenig bekannt oder
anerkannt scheint - ,Zeit ist Geld' -, spricht sich in allen Anordnungen der Ostbahn-Direction
aus.”
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