Suchergebnisse: Fahrpreise

16. Juni 1861 — Mit dem , Groschenwagen“ durch die Stadt

Minchen * Der burgerliche Lohnkutscher Michael Zechmeister richtet einen privaten,
fahrplanméaRigen, schienenungebundenen Stellwagenverkehr ein. Damit moéchte der
Lohnkutscher, wie er selbst formuliert, ,einem langst gefuhlten Bedirfnis unserer Residenzstadt"
nachkommen. Seine drei sogenannten ,Groschenwagen“ verkehren fiinfmal taglich auf der
Strecke Zentralbahnhof — Marienplatz — Tal — LilienstraBe — Mariahilfplatz. Giesing und
Haidhausen - aber auch die anderen Vorstadte - werden nicht angefahren. Mit seinem
Stadtomnibus ermdglicht Michael Zechmeister erstmals den innerstadtischen Transport groRerer
Personengruppen. Dennoch bleibt die Nachfrage zunachst gering. Ein Grund dafir ist die
niedrige Durchschnittsgeschwindigkeit der Pferdeomnibusse, die kaum Uber der eines
FuRgangers liegt. Das Angebot dient daher eher dem Komfort als einer schnelleren
Fortbewegung. Hinzu kommen die hohen Fahrpreise: Eine Fahrt kostet sechs Kreuzer und damit
etwa doppelt so viel wie ein Brot. Fir die armeren Bevélkerungsschichten ist der Omnibus
deshalb kaum erschwinglich. Die wohlhabende Oberschicht hingegen bevorzugt weiterhin Fiaker
oder eigene Kutschen. Die erste Betriebszeit des Zechmeister'schen Omnibus dauert lediglich
von 1861 bis 1863.

3. April 1919 — Protestversammlung der Erwerbslosen

Munchen-Au * Die Erwerbslosen protestieren in einer Versammlung im Minchner-Kindl-Keller
gegen die Preissteigerungen von Brennmaterial und die am 1. April vorgenommene Erhdéhung
der Strallenbahn-Fahrpreise. Sie stellen weitreichende Forderungen an die Regierung Hoffmann.
Sollten ihre Forderungen nicht erflllt werden, ,so waren die Erwerbslosen Minchens zur
Selbsthilfe gezwungen®.
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