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Suchergebnisse: GroRhesseloher Briicke

26. Oktober 1857 — Die elegante GroRRhesseloher Bricke wird er6ffnet

Minchen-Grof3hesselohe * Die elegante GroRRhesseloher Briicke, die das tief eingeschnittene
Isartal Uberquert und die Bahnverbindung tber Holzkirchen nach Rosenheim weiterfihrt, wird
eroffnet.

31. Oktober 1857 — Die Eisenbahn-Strecke bis Rosenheim ist fertiggestellt

Minchen-Gro3hesselohe * Der 62,9 Kilometer lange Eisenbahn-Streckenabschnitt von dem
Belustigungsorte Hesselohe bis Rosenheim ist fertiggestellt.

10. Oktober 1863 — Eisenbahnstrecke iber Mihldorf nach Osterreich genehmigt

Munchen-Kreuzviertel * Der Bayerische Landtag genehmigt die fir die Stadtviertel des Miinchner
Ostens so wichtig werdende Eisenbahnstrecke (ber Mduhldorf zur 06sterreichischen
Landesgrenze. Zeitgleich bewilligt er 15,4 Millionen Gulden fiir den Bau der Linie. Die genaue
Streckenfiihrung ist zu diesem Zeitpunkt allerdings an mindestens zwei Stellen noch offen.

Einmal, weil auf Osterreichischer Seite die rund fiinfzig Kilometer lange Teilstrecke von der
Grenze in Richtung Linz nicht von der Eisenbahnverwaltung, sondern von einem privaten
Konsortium aus GroRRgrundbesitzern, Unternehmern und Bankiers finanziert wird und sich als
Alternativen der Grenzllbergang bei Braunau oder das vierzig Kilometer innabwarts gelegene
Scharding anbieten. Von einem dieser Grenziubergdnge soll die Eisenbahn das
obergsterreichische Neumarkt und darlber hinaus Linz erreichen. Die zweite ungeklarte
Streckenfiihrung war gleich am Beginn der Bahnlinie. Die Generaldirektion der Kgl.
Bayerischen Staatseisenbahnen - als zustandige Planungsbehédrde - will jedenfalls die Strecke
unmittelbar nach der GroRRhesseloher Briicke - der seit dem Jahr 1858 bestehenden
Hauptverkehrsstrecke Munchen - Holzkirchen - Rosenheim - Salzburg - abzweigen lassen. In
einem weiten Bogen soll die Bahntrasse dann durch den Perlacher Forst, weiter tber das
Obergiesinger Feld, sudlich an Haidhausen vorbeifihrend das Stadtgebiet in 6stlicher Richtung
verlassen. So jedenfalls sieht die grobe Planung lange Zeit aus. Nun ist aber in Obergiesing,
Ostlich der Tegernseer LandstralRe, ein grol3es Neubaugebiet geplant. Und um zu verhindern,
dass die Bahnverwaltung baureife oder moglicherweise schon bebaute Grundstiicke teuer
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erwerben muss, verweigert das Ministerium des Inneren, das bei allen Bauvorhaben in der
Haupt- und Residenzstadt ein Planungs- und Einspruchsrecht besitzt, ihre Zustimmung zum
Wohnungsbau so lange, bis eine detaillierte Bahnplanung vorliegt. Erst danach will das
Innenministerium den kiinftigen Baulinien zustimmen.

10. November 1865 — Ein neuer Streckenverlauf wird festgelegt

Munchen-Untergiesing * Nur wenige Monate vor dem Ende des dreijahrigen Osterreichischen
Verhandlungsmarathons, legt sich die  Generaldirektion der Kgl. Bayerischen
Staatseisenbahnen auf einen anderen Streckenverlauf fest. Nach diesem sollte, um den
Umweg uUber die GroRhesseloher Briicke zu umgehen, bereits in Friedenheim eine Trasse von
der Hauptstrecke Minchen - Augsburg abzweigen und tber Untersendling und einer neu zu
erbauenden Isarbriicke nach Untergiesing und von dort weiter nach Haidhausen fuhren. Diese
Streckenfiihrung ist gar nicht so revolutionar, da schon bei der Projektierung der Strecke
Minchen - Salzburg in der 1850er-Jahren dieser Verlauf zum Teil angedacht worden war.
Allerdings wirde die neue Bahntrasse doppelt so teuer wie die urspriingliche sein.  Die Planer
konnen aber darstellen, dass die Bahnstrecke zehn Kilometer kirzer ist und auf3erdem weniger
Steigungen tUberwinden muss. Dadurch entsteht nicht nur eine enorme Zeitersparnis, sondern
gleichzeitig ein betrachtlich verringerter Energieverbrauch. Den Mehraufwand fir die neue Briicke
von 800.000 Gulden kann man in Kauf nehmen, da sich die erh6hten Baukosten bereits innerhalb
weniger Jahre wieder amortisieren.

1867 — Arbeiten an der Braunauer Eisenbahnbriicke

Munchen-Untergiesing - Minchen-lsarvorstadt * Die  Arbeiten an der Braunauer
Eisenbahnbriicke, die einen Bestandteil der neuen Eisenbahntrasse von Minchen nach
Simbach/Braunau am Inn darstellt, dauern bis 1870 an. Nach vorhergehenden Probebohrungen
wird mit den Fundamentierungsarbeiten der vier Briickenpfeiler begonnen. Fir die beiden inneren
Pfeiler sind dafur aufwéndige Arbeiten auszufihren. Im Gegensatz dazu werden die beiden
auReren Pfeiler durch die sie umgebenden Hochwasserdamme stabilisiert.  Mit sogenannten
Lokomobilen, das sind auf Schienen bewegbare Dampfmaschinen, kdénnen Bagger,
Forderbander sowie Pumpen betrieben und tber einen Dynamo Strom erzeugt werden. So eine
Lokomobile leistet sechs PS. Um sie aufzubauen oder zu versetzen und zur Montage der
Baggermaschine sind acht Arbeiter zehn Tage beschéaftigt. Die Bedienungsmannschaft der
Lokomobile setzt sich aus dem Baggerfilhrer, dem Fihrer der Lokomobile und vier weiteren
Arbeitern zusammen. Die elektrischen Lichtbogenlampen kommen zum Einsatz, nachdem die
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Spundwande fir die Pfeiler gesetzt und mit den Betonierungsarbeiten begonnen worden ist. Um
diese Arbeiten zlgig fertig zu stellen, arbeiten die Briickenbauer bis spat in die Nacht hinein. Der
riesige, schwenkbare Scheinwerfer ist dazu auf einem zwdlf Meter hohen Holzturm angebracht.
Die urspringlich ausschlieBlich fir militarische Zwecke - von der Telegraphenbau-Anstalt
Siemens & Halske entwickelte Beleuchtungsanlage kommt beim Bau der Braunauer
Eisenbahnbricke erstmals im zivilen Bereich zum Einsatz. Nachdem die Fundamente errichtet
worden sind, baute die aus Nirnberg stammende Eisenbaufirma Cramer-Klett, von der schon die
GroRRhesseloher Briicke stammt, auch diese Briicke. Nun Uberspannen zwei unabhangig
voneinander parallel verlaufende Fachwerktragerkonstruktionen mit drei gleichen Offnungen auf
150 Meter das Isarbett. Die sieben Meter hohen Eisenfeldtrager konnen rationell in
Serienproduktion hergestellt werden und werden anschlieRend an den St6Ren vernietet.  Der
holzerne Werksteg wird nach Beendigung der Bauarbeiten abgebaut und circa siebenhundert
Meter isarabwarts - in der H6he der heutigen Wittelsbacher Briicke wieder montiert. Er diente bis
zur Fertigstellung dieser fir Giesing so wichtigen Verkehrsanbindung - im Jahr 1875 - als
provisorischer Flussiibergang. Er darf bis dahin jedoch nur von FuRgangern benutzt werden.

29. April 1945 — Ein Sprengkommando soll die Ludwigsbriicke zerstéren

Munchen * Nur wenige Stunden bevor die amerikanischen Soldaten Miinchen besetzen wirden -
soll ein Sprengkommando der Wehrmacht die Ludwigsbricke zerstéren. lhre Erhaltung
verdanken wir den Uberredungskiinsten des Kommissars der Landpolizei, Jakob Eder.
Ungehorsame Zivilisten retteten durch ihren Einsatz die GroRhesseloher- und Bogenhausener
Bricke. Die Grunwalder Briicke, diejenige bei Oberféhring und die strategisch vollig
unbedeutende zum Bosch-Werk in Sendling fliegen aber doch noch in die Luft.
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