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Suchergebnisse: Haltestelle

22. Oktober 1876 — Das neue Verkehrsmittel wird positiv angenommen

Munchen * ,Auf dem Promenadeplatz hatte sich eine speziell geladene Gesellschaft eingefunden.
Es rollten sieben mit sehr hilbschen, mutigen Pferden bespannte elegante Waggons heran.
Signalpfeifen der sechs in blauer Uniform gekleideten Kondukteurs ertonten und die Fahrt
begann. In ca. 20 Minuten hatte der Zug sein Ziel, die Endstation Burgfrieden an der
Nymphenburgerstral3e, erreicht®, heil3t es im Bericht der ,Minchner Neuesten Nachrichten®.
Trotz anfanglicher Probleme wird das neue Verkehrsmittel von den Minchner aul3erst positiv
angenommen. Edouard Otlets Unternehmen schafft fir Minchen 49 ,geschlossene Waggons mit
zwei offenen Plattformen an jeder Seite* an.  Gebremst wird das Gefahrt vom Wagenfihrer per
Fu mit einer einfachen Hebelbremse. Als jedoch bei einer Probefahrt ein Wagen auf dem
abschissigen Rosenheimer Berg beim Gasteig nicht zum Stehen kommt, sondern einfach weiter
rutscht, wird die Fertigungsfirma zum Einbau einer Spindelbremse verpflichtet. Die weil3-blau
gestrichenen Trambahnwagen sind mit bequem gepolsterten Sitzen ausgestattet. Fir Kinder ist
in den Waggons eigens eine Messlatte angebracht, da sie bei einer Korpergréf3e unter einem
Meter - in Begleitung eines Erwachsenen - kostenlos mitfahren konnen. Haltestellen gibt es
zwar, aber jeder steigt ein und aus, wo es ihm passt. Eine Minchner Zeitung berichtet: ,Ein
weiterer Ubelstand ist das leider viel zu wenig kontrollierte Absteigen. Es wird vielen Mitfahrenden
geradezu angst und bange, wenn jemand Anstalten zum Absteigen macht. Ohne groRRe
Ausnahme geschieht dies immer in entgegengesetzter Fahrtrichtung, und ... bums, da liegen sie
im Kot."

1883 — Vorgetauschte Pannen fur Stammkunden

Minchen * Zur Schonung der Pferde darf mit den weil3-blau gestrichenen Trambahnwagen nur
noch an den hierfir bestimmten Stellen gehalten werden. Das Fahrpersonal ermdéglicht aber
Stammkunden - durch vorgetauschte Pannen - das Einsteigen vor ihrem Haus. AulRer bei
ZusammensttRBen gibt es bei den Pferdebahnen keinerlei Betriebsbehinderungen. Bei
Hindernissen im Gleis hebt man den Wagen aus den Schienen und fahrt darum herum. Das
Fahrpersonal der Pferdebahn riickt morgens mit dem Wagen aus- und spat abends wieder ein.

Die Mittagspause wird durch vorzeitiges Ankommen und verspatetes Abfahren von der
Endstation erreicht. Bei manchen Linien verlasst der Kutscher an einer nahe der Endhaltestelle
gelegenen Wirtschaft den Wagen und lasst den Kondukteur alleine weiterfahren. Auf der
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Ruckfahrt geht dann der Kondukteur zum Essen. Den Pferden kann jedoch eine zwdlf- bis
dreizehnstiindige Dienstschicht nicht zugemutet werden. Sie werden daher alle zwei bis
zweieinhalb Stunden ausgewechselt. In einer Schicht sind also sechs Pferde pro Wagen
erforderlich. Nach funf bis sechs Jahren sind die Pferde dienstuntauglich. Der Zeittakt der
ersten Munchner Pferdetrambahn ist fast attraktiver als beim heutigen 6ffentlichen Nahverkehr.
AuBer mittags und abends verkehrt die Pferdebahn im Funf-Minuten-Takt, die restliche Zeit
zwischen 7:30 Uhr und 21:30 Uhr fahrt die Bahn immerhin noch alle zehn Minuten. Das
privatrechtlich organisierte Unternehmen orientiert ihren Linienausbau allerdings ausschlie3lich
an den zu erwartenden Gewinnaussichten. Die Pferdebahn fahrt daher nur in dicht besiedelte
Stadtteile - und auch nur dorthin, wo Blrger leben, die sich eine Fahrt mit dem weil3 und blau
gestrichenen Wagelchen leisten kénnen.

17. April 1887 — Die neue Anfangshaltestelle der Dampftrambahn

Minchen-Maxvorstadt * Die Anfangshaltestelle mit groBem Wartesalon der Dampftrambahn ist
nun an der Brienner Stral3e.

11. Dezember 2005 — Die Trambahnhaltestelle Bundesfinanzhof

Munchen-Bogenhausen * Die Trambahnhaltestelle Torringstrale wird in Bundesfinanzhof
umbenannt. Damit wird einin der Offentlichkeit weitgehend unbekanntes hdchstes Gericht
Deutschlands zumindest 6rtlich sichtbar gemacht.

21. Februar 2017 — Die Linke will einen Kurt-Eisner-Platz

Munchen * Die Fraktion Die Linke des Miinchner Stadtrats bringt einen Antrag zur Umbenennung
des Marienhofs in Kurt-Eisner-Platz ein. Darin heif3t es: ,Der bislang namenlose Platz ndrdlich
des Rathauses wird anlasslich des hundertsten Jahrestages der Proklamation der freien
Volksrepublik Bayern“ durch den ersten Bayerischen Ministerprasidenten Kurt Eisner zum
.Kurt-Eisner-Platz* gewidmet. Die Landeshauptstadt setzt sich beim Betreiber der S-Bahn
Munchen daflrr ein, dass auch die geplante Haltestelle fir den zweiten S-Bahn-Tieftunnel nach
Kurt Eisner benannt wird."
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