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Suchergebnisse: Isartorplatz

Januar 1792 — Den Ausbau des Torweges am Isartor angeordnet

Munchen-Isarvorstadt * Sir Benjamin Thompson Reichsgraf von Rumford ordnet den Ausbau des
Torweges am lIsartor an. Rund hundert Meter 6stlich des Isartors — an der heutigen Einmindung
von Rumford- und Thierschstrale — soll ein neuer Torplatz entstehen. Er ist als
Verkehrsknotenpunkt geplant, zugleich aber auch als Ausweich- und Sammelplatz im Brandfall
sowie als madglicher Marktplatz. Gerade dieser letzte Zweck darf jedoch nicht offen
kommuniziert werden. In der Bevolkerung kursiert bereits das Gerlicht, der wéchentliche
Getreidemarkt kénne vom Schrannenplatz auf den im Bau befindlichen Karlsplatz (Stachus)
verlegt werden. Dieses Gerlicht sorgt sowohl unter den Birgern als auch in der
Gemeindevertretung fir Unmut und offenen Protest.  SchlieRlich wird das Projekt am 5. April
1792 wieder eingestellt.

5. April 1792 — Der Ausbau des Torweges am Isartor wird wieder eingestellt

Munchen-Isarvorstadt * Das Projekt ,Ausbau des Torweges am lIsartor* wird wieder eingestellt,
nachdem sich weite Bevdlkerungskreise gegen die Entfestigungsmaflinahmen ausgesprochen
haben und der Ausbruch der Koalitionskriege&nbsp;gegen das revolutionare Frankreich das
Vorhaben in einem neuen Licht erscheinen lasst.&nbsp;

1804 — Der ,Ausbau des Torweges am Isartor* wird wieder aufgegriffen

Munchen-Isarvorstadt * Das Projekt ,Ausbau des Torweges am Isartor* wird wieder aufgegriffen.
Der Grund liegt in dem seit dem Ende des 18. Jahrhunderts zunehmenden Verkehr durch das
Isartor. &nbsp; Sowohl Minchen als auch die Gemeinden rechts der Isar sind enorm
angewachsen. Dem entsprechend erhéht sich auch der tagliche Pendelverkehr. &nbsp; War die
Ausfallstralle zu Rumfords Zeiten noch mit 28 Ful3 [ca. 8,40 Meter] geplant worden, so fordert
man jetzt eine Breite von 48 Ful} [ca. 14,40 Meter]. Die Regierung erhoht die Stralenbreite am 1.
September 1807 sogar auf 100 FulR.&nbsp;

17. Februar 1808 — Die Regierung genehmigt die Ausfallstral3e Ubers Isartor
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Munchen-Lehel - Minchen-lsarvorstadt * Die Regierung genehmigt die Ausfihrung der
Ausfallstraf3e Ubers Isartor. Denn seit der Erhebung Bayerns zum Kaénigreich, am 1. Januar 1806,
stellt man andere Anforderungen an die Stadteinfahrt&nbsp;zur Koniglichen Haupt- und
Residenzstadt Munchen. Bislang stand die Verbesserung der Verkehrsfuhrung durch Erweiterung
und Begradigung der alten TorstralRe&nbsp;im Vordergrund.&nbsp;Jetzt aber ist eine breit
ausgebaute Via Triumphalis&nbsp;das Ziel. &nbsp; Vom Isartor&nbsp;selbst ist noch wenig die
Rede. Doch zu einer wirdigen Stadtzufahrt&nbsp;gehort auch ein entsprechendes Stadtportal,
das wie ein Triumphtor&nbsp;die StralRe tUberspannen und von Ferne sichtbar sein soll. Dazu
muss das Isartor&nbsp;umgestaltet werden. Der hohe Mittelturm&nbsp;soll abgetragen werden,
seine mittelalterliche Gestalt aber noch erhalten bleiben. &nbsp; Die Entscheidung Uber die
dringend erforderliche Erweiterung des Isartores&nbsp;unterbleibt aber noch. Das liegt auch
daran, dass die Stadt nicht Uber die erforderlichen Geldmittel verfigt und auch die vom Staat zur
Verfiigung gestellten Gelder nicht abruft. Damit ist die gesamte Neugestaltung des Gebiets um
das Isartor&nbsp;erneut gescheitert. &nbsp; Dennoch steht das Schicksal des
Isartores&nbsp;auch weiterhin im Mittelpunkt zahlreicher Diskussionen. Fir viele Zeitgenossen ist
jedoch das inzwischen zur Ruine verkommene Stadttor&nbsp;ein argerliches Verkehrshindernis,
das den Eingang in die Hauptstadt des Koénigreichs Bayern&nbsp;verschandelt. Auch wenn das
Bauwerk als romantische Staffage und Motiv vieler Gemalde und Zeichnungen einen gewissen
Reiz austibt.&nbsp;

November 1883 — Die Bedeutung des Isarquaies fir Minchen

Munchen-Lehel * Ein Artikel in den ,Minchner Neuesten Nachrichten* befasst sich mit der
Bedeutung des Isarquaies fiur Miunchen. Der Verfasser betont darin die stadtebaulich
wunvergleichlich gunstige Lage des Mariannenplatzes®, der sogar als Bauplatz fir den

Justizpalast&nbsp;in Erwéagung gezogen worden ist. Der evangelischen Kirchenverwaltung
erscheint der Bauplatz als sehr teuer, weshalb sie noch das Gelédnde der ,lI. Kraft- und
Arbeitsmaschinen-Ausstellung® am  Isartorplatz  ins  Gesprach  bringt. Die
Lokalbaukommission&nbsp;schlagt ihrerseits noch Standorte auf der

sudlichen&nbsp;beziehungsweise nérdlichen Kohleninsel&nbsp;vor. &nbsp;Schliellich einigt man
sich doch auf den Mariannenplatz als Standort flir die Lukaskirche. &nbsp; Das Gotteshaus
sollte eigentlich die protestantische Kirche fiir den Minchner Osten werden, doch bereits 1889
wurde am Preysingplatz in Haidhausen die Johanneskirche&nbsp;als evangelische
Notkirche&nbsp;erbaut. Nun haben die Protestanten auch ihren Sammelpunkt jenseits der Isar.
Doch das war bestimmt kein Zufall, denn der Architekt beider Kirchen ist Albert Schmidt, der
gleichzeitig - heute kaum vorstellbar - den acht Mitgliedern der protestantischen
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Kirchenverwaltung&nbsp;in  Mlinchen angehdrte.&nbsp; .Der soziale Status der
protestantischen Gemeindemitglieder lag deutlich Uber dem Durchschnitt. Viele gehdrten der
geistigen und finanziellen Oberschicht an“, weshalb die Gruppierung sehr selbstbewusst auftrat,
was im fundamental katholischen Bayern ganz bestimmt auch nétig war [und ist?].&nbsp;

27. Juli 1888 — Die I. Kraft- und Arbeitsmaschinen-Ausstellung

Munchen-Lehel * Die erste Kraft- und Ar-beitsmaschinen-Ausstellung wird erdffnet. Parallel dazu
wird die Deutsch-Na-tionale Kunstgewerbe-Ausstel-lung am Isarquai abgehalten. Sie markiert
einen bedeutenden Meilenstein in der Industrialisierung Bayerns und dauert bis zum 16. Oktober
1888. Die Ausstellung steht unter dem Protektorat des Prinzregenten Luitpold von Bayern und
wird von der Staatsregierung, der Stadt und dem polytechnischen Verein auch in finanzieller
Hinsicht unterstitzt. Sie wird aus Anlass des 40-jahrigen Bestehens des Allgemeinen
Gewerbe-vereins im Rahmen des All-gemeinen Deutschen und Bayerischen Handwerkerta-ges
abgehalten und ist eine Ausstellung von Kraft- und Arbeitsmaschinen fir den Handwerksbetrieb.
Der Ausstellungsbau steht am Isartorplatz und erhebt sich dort ,mehr ge-miitlich als prunkend".
Er ist ,dem schlichten Handwerks-mann gleichend, welcher ein braves und gutes Herz in sich
tragt“. Die Plane zum Ausstellungsgeb&aude hat der Architekt Franz Brochier gefertigt. Beteiligt
sind an der Maschinen-Messe 217 Aussteller, welche eine Bodenflache von 1.664 Quadratmeter
und eine Wandflache von 113 Quadratmeter belegt haben. Prasentiert werden 67 Motoren mit
einer Gesamtkraft von 184 Pferdestarken und zwar 20 Dampfmotoren, 13 Wassermotoren,
31 Gasmotoren und 3 Petroleummotoren. Die Zahl der ausgestellten Arbeitsmaschinen betragt
563 und umfasst alle Gewerbebranchen. Nach Bundesstaaten verteilten sich die Aussteller
folgendermafRen:  Aus Bayern kommen 90, aus Preuf3en und Sachsen jeweils 44, aus Baden
elf, aus Wirttemberg 16, aus Reul3 sechs, aus Hamburg zwei und aus Hessen,
Braunschweig, Elsass-Lothringen und Bremen jeweils ein Aussteller. An Flachenraum nimmt
am meisten Sachsen mit 368 Boden- und 68 Quadratmeter Wandflache ein, wahrend die Freie
Stadt Hamburg sich mit lediglich einem gm Bodenflache begnigt. Insgesamt werden 136
Aussteller mit Diplomen und Medaillen ausgezeichnet.

12. September 1888 — Das erste serienmalfdig gebaute Benzinautomobil der Welt

Munchen-Lehel * Ein  herausragendes Ereignis bei der ersten Kraft- und
Ar-beitsmaschinen-Ausstellung ist die 6ffentliche Vorfiuhrung des ,Benz Pa-tent-Motorwagens
Modell 3* durch Carl Benz. Dieses erste serienmaflig gebaute Benzinautomobil der Welt wird mit
einer Goldmedaille pramiert.
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16. September 1888 — Probefahrten mit Carl Benz' benzinbetriebenem Automobil

Minchen-Lehel * Die Neues-ten Nachrichten berichten: ,In  der Kraft- und
Arbeitsmaschi-nen-Ausstellung finden seit gestern mehrere kurze Probe-fahrten mit dem
patentierten Motorwagen der Firma Benz & Co. in Mannheim statt. Der Wagen ist eine viersitzige
komfortable Kalesche mit umlegbarem Regendach und ruht auf drei Radern, deren vorderes
durch eine aul3erst einfache Vorrichtung, &hnlich wie bei den Tricycles, gesteuert werden kann.
Hinter dem Rucksitz im Wagenkasten ist ein kleiner zierlich gearbeiteter Benzinmotor angebracht,
der mit den Hinterradern in Verbindung steht. Durch einen Druck auf einen unter der
Steu-ervorrichtung angebrachten Hebel setzt sich der Wagen in Bewegung. Derselbe kann auf
verhéltnismanig kleiner Flache umkehren und sofort zum Stehen gebracht werden. Seine grof3te
Fahrschnelligkeit ist die eines in scharfen Trabe fahrenden Fuhrwerkes."

18. September 1888 — Die Jugend bestaunt den Benz-Motorwagen

Minchen-Lehel * Die Neuesten Nachrichten schreibt tber die erste Probefahrt des Benz
Pa-tent-Motorwagens Modell 3 in den Strallen der Stadt: ,Das seltsame Fahrzeug wurde
allgemein angestaunt und die liebe Jugend verfolgte es in dichten Scharen. Von nun ab finden
taglich von 2 bis 4 Uhr Probefahrten in den Straf3en statt.”

16. Oktober 1888 — Die erste Kraft- und Ar-beitsmaschinen-Ausstellung endet

Minchen-Lehel * Die erste Kraft- und Ar-beitsmaschinen-Ausstellung endet. Spétestens jetzt hat
die Industrialisierung auch die Zwei-Mann-Handwerksbetriebe in den Hinterhdfen der Stadt
erobert. Ziel der Ausstellung war es, dem Kleingewerbe und den Handwerksbetrieben moderne
Maschinen und Technologien néaherzubringen. Das ist gegliickt.
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