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Suchergebnisse: Minchen-Augsburger-Eisenbahngesellschaft

7. Oktober 1841 — Die ,Minchner* wird zum Bahnhof auf dem Marsfeld gebracht

Munchen-Englischer Garten - Hirschau * Die ,Minchner* genannte Lokomotive wird von ,zehn
Pferden gezogen und aufs Schonste mit Blumen und Girlanden geschmiickt” zum Bahnhof auf
dem Marsfeld gebracht. Denn in der Zwischenzeit hatte Joseph Anton von Maffei, der
Vorsitzende der Minchen-Augsburger-Eisenbahngesellschaft, im Maffeischen Eisenwerk in der
Hirschau, mit dem Bau von Lokomotiven begonnen. Das erforderliche technische
Know-how brachte der Englander Joseph Hall in das Unternehmen ein.

3. Mai 1847 — Das Gelande der Schiel3statte wird an die Eisenbahn verkauft

Munchen-Ludwigsvorstadt - Minchen-Maxvorstadt * Das Gelande der Koniglich Privilegierten
Hauptschitzengesellschaft wird an die staatliche Generalverwaltung der Kgl. Eisenbahnen um
150.000 Gulden verkauft. Weil aber viele Burger die Notwendigkeit der Eisenbahn nicht
anerkennen, beschweren sie sich in einer Petition Giber den Verkauf der Schiel3statte. Fir die
Beschwerdefihrer ist die Eisenbahn ein ,unnitzes Spielzeug finanzkraftiger und
prestigesuchtiger Birger. Aul3erdem, so die Kritiker, schadet das Reisen mit der Eisenbahn -
durch die Rauchentwicklung, der die Passagiere schutzlos ausgeliefert sind - der Gesundheit.
Tatséachlich verfligt damals nur die erste Wagenklasse Uber verglaste Fenster; die Wagen der 4.
Klasse sind nicht einmal tGberdacht. Und da die Mlinchen-Augsburger-Eisenbahngesellschaft statt
der teuren Kohlen mit Torf und Holz heizt, regnet es nicht selten auch brennende Funken und
Spéne auf die Passagiere nieder. Die Argumente anderten letztlich aber nichts am Verkauf der
Schiel3statte. Doch zur Beruhigung der Situation lasst Konig Ludwig I. die zu fallenden Kastanien
ausgraben und am Wittelsbacher Palais wieder einpflanzen.

1853 — Eine Eisenbahnstrecke zum Starnberger See

Munchen - Starnberg * Der weitere Ausbau des Eisenbahn-Streckennetzes wird angegangen.
Ulrich Himbsel, der ehemalige Baudirektor der Minchen-Augsburger-Eisenbahngesellschaft,
beginnt, trotz der anfanglich auftretenden Probleme mit der Finanzierung, mit dem Streckenbau
zu dem ,an Naturschonheiten so reichen Starnberger See“. Die Linie zweigt hinter Pasing nach
Suden ab und erfreut sich beim ,gebirgssinnigen Minchner Publikum® bald grof3er Beliebtheit.
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