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Suchergebnisse: Massenverkehrsmittel

1890 — Die Trambahn ist ein Beférderungsmittel flir das Burgertum

Minchen * Die Trambahn ein Beférderungsmittel fir das Blrgertum und noch kein
Massenverkehrsmittel. Und das liegt nicht nur an den Verkehrszeiten der Pferdebahnen, die erst
ab sieben Uhr fahren, wahrend die Arbeiter in den Fabriken bereits seit sechs Uhr friih schuften.
Die Munchner Trambahn-Aktiengesellschaft lehnt die Einfuhrung einer Arbeiterfahrkarte mit der
Argumentation ab, dass die Trambahn nicht fir den Massenbetrieb eingerichtet ist. Ein Blick auf
die Netzstruktur der Pferdebahn von 1890 zeigt folgendes Bild: Die vorwiegend burgerlichen
Stadtviertel Maxvorstadt, die Nymphenburger Strale, der Suden Schwabings und das Lehel
weisen ein dichtes Netz mit drei Linien auf. In die Proletenviertel im Westend, Untersendling, Au
sowie Giesing fuhrt jeweils nur eine Stichstrecke. Der Ostbahnhof - und damit Haidhausen - ist
mit zwei Linien erschlossen.

Juli 1899 — Die Arbeiten fir die Elektrifizierung sind abgeschlossen

Minchen-Haidhausen * Die Arbeiten fir die Elektrifizierung des StralRenbahn-Betriebs sind
abgeschlossen. Die ehemalige Wagenhalle dient jetzt als Motorwagenhalle. Auf jedem der
achtzehn Gleise ist Platz fur zwei Motorwagen. Im Werkstattengebaude baut man die Schmiede
zu einer Anhangewagenhalle um, in der vierzehn Wagen untergebracht werden kénnen. Die
Schreinerei ist in zwei Raume aufgeteilt worden. In dem einen findet die neue
Betriebshofwerkstéatte ihre Unterkunft, in dem auf einem Gleis drei Motorwagen fir
Reparaturarbeiten stehen kdnnen. Der andere Raum dient als heizbare Abteilung zum Trocknen
von drei Motorwagen. Das Erdgeschoss des Stallgeb&udes wird zu einer Anh&dngewagenhalle
umgebaut, in der dreiig Tramwagen untergebracht werden koénnen. Sie hat (ber die
SchlossstralRe eine eigene Zufahrt. Uber eine neu erbaute Schiebebiihne im Hof kénnen die
Wagen auf zwdlf Hallengleise verteilt werden. Das Trambahn-Depot in der Thierschstral3e wird
aufgelassen und das Areal zum Bau von Wohnhausern an der Liebherrstra3e verwendet.  Mit
der Elektrifizierung wird die StrafRenbahn zum innerstadtischen Massenverkehrsmittel, das die
Entstehung dezentraler Wohngebiete und damit das Flachenwachstum der Stadt fordert. Das
erhoht andererseits das Verkehrsautfkommen und fordert den weiteren Linienausbau.
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