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Suchergebnisse: Ostbahn

12. April 1856 — Die Ostbahn-Aktiengesellschaft erhélt die BaumalRnahme Ubertragen

Minchen * Der Kgl. privilegierten Aktiengesellschaft der bayerischen Ostbahnen wird die
Durchfuhrung der ,langst allgemein als dringendes Bedirfnis erachteten® BaumalRhahme
Ubertragen. Die Ostbahn-Aktiengesellschaft besitzt ein Kapital von 60 Millionen
Gulden. Beteiligt sind unter anderem die Bankhauser Rothschild, Eichthal, Hirsch und
Bischofsheim, die Fabrikbesitzer Cramer und Klett, die Kgl. Bank in Nirnberg sowie Maximilian
von Thurn und Taxis. Als Direktor der Gesellschaft, dem der gesamte Bau und die
Betriebsfihrung anvertraut wird, kann Paul Camille von Denis gewonnen werden, der schon beim
Bau der Strecke Nirnberg - Flrth und Miinchen - Augsburg tatig war.

1859 — Bis zu 17.000 Arbeiterinnen und Arbeiter bauen an der Ostbahn

Geiselhoring - Passau - Regensburg * Ab dem Verkehrsknotenpunkt Geiselhdring wird auf zwei
Strecken die Ostbahn weitergebaut. Die eine Strecke fuhrte nach Passau, die andere nach
Regensburg, Amberg und Nirnberg. Mit einem Aufgebot von bis zu 17.000 Arbeiterinnen und
Arbeitern wird das 453 Kilometer umfassende Grundnetz der Bayerischen
Ostbahnen fertiggestellt werden. Paul Camille von Denis schafft das in einer finfeinhalbjahrigen
Bauzeit. Der Direktor der Ostbahngesellschaft unterschreitet damit nicht nur die zeitliche
Vorgabe der staatlichen Eisenbahn-Commission, die daflr eine Bauzeit von sieben Jahren
vorgesehen hatte, sondern auch die Baukosten gegeniiber dem Voranschlag von 46,5 Millionen
Gulden um 12,8 Millionen Gulden. Das sind nahezu dreil3ig Prozent. Damit ist Paul Camille von
Denis, dem ,Altmeister des Eisenbahnbaus”, die allgemeine Anerkennung sicher. In
Zeitungsartikeln halten sich die Zeitgenossen mit ihrer Bewunderung fiir diese Leistung nicht
zurlick: ,Der Erfahrungssatz, der leider bei uns in Deutschland viel zu wenig bekannt oder
anerkannt scheint - ,Zeit ist Geld' -, spricht sich in allen Anordnungen der Ostbahn-Direction

aus.

1860 — Durch die private Ostbahn muss der Centralbahnhof erweitert werden

Munchen-Maxvorstadt * Der standige Ausbau des Schienennetzes zieht fir den
Centralbahnhof‘Erweiterungen und UmbaumalRnahmen nach sich. Durch die Aktivitaten der
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privaten Ostbahn-Aktiengesellschaft droht der Centralbahnhof zusatzlich aus allen Nahten zu
platzen. Deshalb erbaut man nérdlich des Bahnhofgebaudes eine eigene Einsteighalle fir die
Ostbahn. Sie Uberspannt vier Gleise, hat eine Lange von rund 145 und eine Breite von 24
Metern.  Um das einheitliche Bild des Centralbahnhofs zu erhalten, blendet Friedrich Burklein
der Ostbahnhalle einen dreigeschossigen Pavillon als Kopfbau vor. Zur Symmetrie erhalt der
Bahnhof am stidlichen Ende einen von der Post genutzten Erweiterungsbau.

1863 — Im Franzosenviertel ist der geschlossen bebaute Hauserblock bestimmend

Munchen-Haidhausen * Eine neue Miunchner Bauordnung regelt das Bausystem derart, dass im
Ostbahnhofviertel der geschlossen bebaute Hauserblock bestimmend ist. Das kommt den
Bauspekulanten recht, da diese ohnehin kein Interesse an einer offenen Bauweise haben.

September 1866 — Die Vermessungsarbeiten fur die Eisenbahn nach Braunau beginnen

Minchen * Die Vermessungsarbeiten, um den genauen Verlauf der Bahnstrecke nach Braunau
am Inn festzulegen, beginnen. Die angedachte Trasse soll stdlich von Untergiesing durch die
Isarauen verlaufen, dann die Hangkante auf der Héhe des spateren Stadions an der Grinwalder
Stral3e durchschneiden und 6stlich von Obergiesing durch die Hochau nach Haidhausen fiihren.
Damit wéren die drei Stadtviertel des Minchner Ostens direkt an die Eisenbahn angebunden.
Als néchste Entscheidung steht die Standortwahl fir den nach dem Zentralbahnhof zweiten
groBen Staatsbahnhof auf der Tagesordnung. FUr das betroffene Stadtviertel hétte das
weitreichende Folgen auf die wirtschaftlichen, sozialen und stadtebaulichen Entwicklungen, denn
es geht bei dieser Entscheidung immerhin um die Drehscheibe fur den kinftigen Giter- und
Personenverkehr im Minchner Osten.

Oktober 1866 — Das Haidhauser Komitee ist fiuir einen Bahnhof in Haidhausen

Minchen-Haidhausen - Minchen-Giesing - Munchen-Au * Nachdem Einzelheiten Gber den
Streckenverlauf und den Bahnhofsstandort der Eisenbahnstrecke nach Braunau am Inn
durchgesickert sind, griinden sechs Haidhauser Unternehmer und Geschéftsleute ein Komitee.
Nach den Planungen der Eisenbahn-Generaldirektion soll der kinftige Ostbahnhofan der
heutigen RegerstralRe, auf damals Giesinger Gebiet, entstehen. Dieser Standort gilt als ideal, da
er von den Zentren der drei Stadtviertel Au, Giesing und Haidhausen nahezu gleich weit
entfernt ist und einer moglichen Erweiterung des Bahnhofs sowie der Ansiedelung von Industrie-
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und Gewerbebetrieben nichts im Wege steht. Das Haidhauser Komitee spricht sich gegen
den Bahnhofsstandort in Giesing und fur einen solchen in Haidhausen - nahe dem heutigen
Rosenheimer Platz - aus. Der Vorsitzende des Haidhauser Komitees ist der Besitzer der
Franziskaner-Leistbrauerei, Joseph Sedlmayr. Nach Auffassung der Haidhauser Unternehmer
spricht fr den Standort Haidhausen, dass der Hauptpersonen- und Hauptgtterverkehr schon
immer Uber diesen Ort lief und demzufolge alle verkehrstechnischen Infrastruktureinrichtungen
vorhanden sind. Die ,gefahrliche Verkehrsanbindung® Uber den steilen und nicht regulierten
Giesinger Berg und dem gleich abschissigen Nockherberg sprechen gegen Giesing.  Hinzu
kommen die fehlenden Briuckenverbindungen fir die Pferdefuhrwerke. Der Minchner
Magistrat und das Kollegium der Gemeindebevollméchtigten schlieBen sich umgehend den
Forderungen der Haidhauser an. Doch das fir den Eisenbahnbau in Bayern zustandige
Handelsministerium steht den Vorschlagen vollig kontrér gegeniber, da nach seiner Auffassung
der zweite Bahnhof hdchstens ein kleiner Nebenbahnhof werden soll, an dem nur wenige Zige
halten.

Februar 1867 — Eine weitere Interessengruppe meldet sich zu Wort

Minchen-Haidhausen * Eine weitere Interessengruppe meldet sich zur Standortfrage des
Ostbahnhofs zu Wort. Diese Gruppierung hat fir den Bahnhof ebenfalls einen Standort in
Haidhausen vorgesehen. Dieser liegt aber etwa einen Kilometer 6stlicher, bei einem
Kuisl genannten  alleinstehenden landwirtschaftlichen Anwesen, das dem Perlacher
Gartnereibetreiber Peter Ballauf gehort. Das ist der Platz, auf dem sich heute der
Ostbahnhof befindet.  Der genannten Interessengemeinschaft gehdren - neben Peter Ballauf -
ausschlie3lich Personen an, die in der Nachbarschaft des Kuisl-Anwesens ausgedehnte
Grundstiicke besitzen. Sprecher und Vorsitzender dieses Konsortiums ist der Hofbankier Carl von
Eichthal, der kurz zuvor ein riesiges und unbebautes, Auf der Ramersdorfer Liften bezeichnetes
Geléande erworben hat.

Februar 1867 — Noch eine Interessengemeinschaft zur Ostbahnhof-Standortfrage

Munchen-Au - Mlnchen-Giesing - Miinchen-Haidhausen * Noch eine Interessengemeinschaft zur
Standortfrage des Ostbahnhofs tritt auf. Ihr gehdéren Handels- und Gewerbetreibende aus der Au,

Giesing, Haidhausen und sudlicher Stadtteile an. Sie wollen einen Sudbahnhof in
Untergiesing, sudlich des im Jahr 1847 als Mannerfreibad erdffneten Schyrenbades installiert
sehen. Der Bahnhof soll die Anlage eines ausgedehnten Industrieviertels in den Isarauen

ermdglichen. Ein Vorschlag, der heute mdglicherweise Erstaunen hervorruft. Aber am Auer
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Muhlbach war von Hellabrunn bis hinauf zur Backerkunstmihle sogar ein Gebiet fir
schwerindustrielle Guter im Entstehen.  Mit den genannten Vorschlagen liegen vier Standorte fir
einen Bahnhof und zwei alternative Streckenfuhrungen zur Auswabhl: eine innere, unmittelbar
am  Haidhauser  Zentrum, und eine  &uBere,am  Ostlicher  gelegenen
Kuisl-Anwesen vorbeifiihrende Linie.

Mai 1867 — Eichthal unterbreitet dem Innenministerium ein lukratives Angebot

Munchen-Haidhausen * Carl von Eichthal unterbreitet dem Innenministerium ein lukratives
Angebot: Wenn die Braunauer Eisenbahnlinie am Kuisl vorbei gefuhrt wird, tritt die
Interessengemeinschatft - ,der guten Sache halber und im Interesse der Vorstadt Haidhausen und
zum allgemeinen besten” - dem Staat schenkungsweise einen Tagwerk Grund ab. Gleichzeitig
bietet er an, die zusatzlich fir die Anlage des Bahnhofs und der Bahnstrecke benétigten Flachen
zu einem Preis von lediglich 2.000 Gulden pro Tagwerk zur Verfigung zu stellen. Natirlich
liegt dem Konsortium an der Wertsteigerung ihrer noch unerschlossenen Grundstiicke. Das
vorgelegte Angebot liegt zwar weit unter dem Verkehrswert, doch durch die geanderte
Streckenfilhrung wirde sich das Entgegenkommen durch die in die Hohe schnellenden
Baulandpreise schnellstens wieder ausbezahlen.

August 1867 — Es kommt zur Entscheidung in der Standortwahl des Ostbahnhofs

Minchen-Haidhausen * Es kommt zur Entscheidung in der Standortwahl des Ostbahnhofs. In
verschiedenen Gutachten werden eindeutig die Bahnhofs-Standorte in Haidhausen bevorzugt.
Dabei fallt die Wahl zunéchst eindeutig auf die Sedlmayr'sche Streckenfihrung mit dem
Bahnhof nahe dem heutigen Rosenheimer Platz.

September 1867 — Der Ostbahnhof-Standort wird neu festgelegt

Minchen-Haidhausen * Nur wenige Wochen nach der vorhergehenden Entscheidung, stell die
Generaldirektion der kgl. Staatseisenbahnen fest, dass sie wegen bautechnischer
Schwierigkeiten auf den Bau der Sedimayr'schen Alternative  zugunsten  der
Eichthal‘'schen verzichten muss. Und diese Entscheidung steht felsenfest. Da bewirkten selbst
die Proteste des Besitzer der Franziskaner-Leistbrauerei, Joseph Sedlmayr, der die getroffene
Entscheidung lauthals als ,Resultat gelungener Agitation und Privatspekulation“ bezeichnet,
nichts mehr. Als eindeutiger Gewinner geht aus diesem monatelangen Tauziehen Carl von
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Eichthal hervor. Der Hofbankier hat anno 1856 zusammen mit den bedeutendsten deutschen
GrolRunternehmern und Bankchefs die Ostbahn-Aktiengesellschaft ins Leben gerufen.  Carl von
Eichthal gehdrt unter anderem dem Kollegium der Gemeindebevollmachtigten sowie der
Abgeordnetenkammer an und verfigt damit Uber einen massiven Informationsvorsprung, der
seine Eisenbahngeschafte mit der Bodenspekulation verschmelzen I&sst. Bei der
Entscheidungsfindung fur die &uf3ere Bahnlinie und dem Bahnhofsstandort am Kuisl war es
zumindest nicht hinderlich, dass Gustav von Schlér vor seiner Ernennung zum
Handelsminister lange Jahre Direktor bei der Ostbahngesellschaft war. Eichthal und Schlor
kennen sich personlich gut und dem entsprechend gut sind die geschéftlichen Verbindungen
zwischen dem Bankier und dem Minister. Dartber, ob es interne Absprachen zwischen den
beiden Akteuren gab oder dass der einflussreiche Bankenchef Druck auf den
Staatsminister ausiibte, I&sst sich nur spekulieren.

1868 — Der Untergiesinger Eisenbahndamm entsteht

Minchen-Untergiesing * Zur optimalen Stral3enfihrung legt die Bahnverwaltung ,einen
Eisenbahndamm von der Briicke angefangen bis zum Berge von Giesing, und durch diesen einen
aufsteigenden tiefen Einschnitt® an. Damit wird Untergiesing in zwei Halften zerschnitten.

Proteste der Untergiesinger stellen heraus, dass mit dem plumpen und unansehnlichen
Bahndamm die Vorstadt in ihrer baulichen Entwicklung beeintréchtigt, dass zumindest die in der
Nahe des Damms liegenden Grundsticke entwertet und der Bevolkerung eine ,unésthetische
und unertragliche Last aufgebirdet” wird. Der Stadtrat befiirchtet bei einem Bruch des
Hochwasserdammes der Isar kdnnen die hereinstrétmenden Wassermassen grol3e Teile
Untergiesings Uberschwemmen. Statt des festen Bahndammes fordert man deshalb die
Herstellung der Bahntrasse auf Pfeilern. Die Bahnverwaltung halt aber die vorgetragenen
Hochwasserangste fiir stark tbertrieben, da geniigend Offnungen fiir StraBRen und Bache
vorgesehen sind. Gleichzeitig stellt sie die - berechtigte - Frage, ob eine leichtere Bauweise
etwas an der Lautstarke und der Asthetik andern wiirde.  Zum Bau des Bahndamms wird auf
der gesamten Strecke zwischen dem Bergeinschnitt und der Braunauer Bricke ein sieben Meter
hohes Holzgerlst aufgebaut. Diese Konstruktion tragt eine Rollbahn, mit der die Erdmassen aus
dem Hangeinschnitt abtransportiert und anschlieBend auf beide Seiten der Holzkonstruktion
herabgekippt werden. Das Holzgerist verschwand nach und nach im aufgeschitteten
Eisenbahndamm. Zehn Monate sind daflr vorgesehen, um die 60.000 Kubikmeter Erdreich, die
beim Aushub des Einschnitts zwischen dem Giesinger Berg und dem Ostbahnhof anfallen, auf
den Bahndamm zu verteilen. Voraussetzung ist aber, dass die Bauarbeiter pro Tag rund 750
Waggons der Rollbahn mit Erdreich be- und entladen. Auf dem Streckenabschnitt sind drei
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Rollbahnziige mit jeweils siebzehn Waggons standig im Einsatz. Zu erheblichen Problemen
fuhren nach der Inbetriebnahme der Bahnstrecke die Larmentwicklung an der Eisenbahnbriicke
am Kolumbusplatz und dem gesamten Weg des Damms. Der Larmpegel war noch héher wie
heute, da die Schienen ohne jede Geral’'uschdammung direkt auf die eisernen Briickenlaufe
montiert worden waren.

1868 — Die Gleisverlegungsarbeiten und der Bau des Ostbahnhofs beginnen

Haidhausen - Rosenheim - Simbach/Braunau * Die Gleisverlegungsarbeiten an den Bahnlinien
nach Simbach/Braunau am Inn und der neuen Streckenfiihrung nach Rosenheim beginnen. Von
Rosenheim aus sollte noch eine weitere, insgesamt kiirzere Strecke nach Salzburg abzweigen.
Im selben Jahr wird auch der Bau fir den Haidhauser Bahnhof begonnen, der zu dieser Zeit noch
»mitten auf der griinen Wiese" entsteht.

1868 — Die Uberplanung des Franzosenviertels ist unumganglich geworden

Haidhausen * Gleichzeitig mit der Verlegung der Bahngleise und der Errichtung des
Ostbahnhofs, ist die Uberplanung des Gelandes zwischen der kinftigen Bahnlinie und der
Vorstadt Haidhausen unumgéanglich geworden. Diese Aufgabe dbernimmt der stadtische
Oberbaurat Arnold Zenetti.

31. Mérz 1870 — Arnold Zenetti fertigt die Plane furs Franzosenviertel

Munchen-Haidhausen * Der Plan fur die StraRenziige zum Braunauer Bahnhof in der Vorstadt
Haidhausen wird vom Stadtbaurat Arnold Zenetti fertiggestellt und den zustandigen Gremien zur
Genehmigung zugeleitet.

15. Méarz 1871 — Der Ostbahnhofs und die Bahnlinie werden eingeweiht

Minchen-Haidhausen * Das Empfangsgebdude des Braunauer Bahnhofs wird eroffnet.
Spéatestens jetzt bricht fir das Ostend das Eisenbahnzeitalter an. Allerdings verlassen zunéchst
nur drei Personen- und wenige Glterziige den Hauptbahnhof tiber die neue Isarbriicke durch
Untergiesing zum Braunauer Bahnhofund weiter in Richtung Rosenheim und nach
Simbach/Braunau am Inn.
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15. Marz 1871 — Die Baulinie fur das Eichthal‘'sche Areal ist bereits genehmigt

Munchen-Haidhausen * Bis zur Erdffnung des Empfangsgebéudes des von Friedrich Burklein
entworfenen Braunauer Bahnhofs haben die Minchner Gemeindebevollméchtigten die Baulinie
fir das angrenzende Eichthal‘'sche Areal bereits genehmigt.

15. Marz 1871 — Auch fur Giesing bricht das Eisenbahnzeitalter an

Minchen-Untergiesing * Fir Giesing bricht das Eisenbahnzeitalter an. Doch zunachst verlassen
nur drei Personen- und wenige Glterziige den Hauptbahnhof tiber die neue Isarbriicke durch
Untergiesing in Richtung Rosenheim und weiter nach Braunau.

9. Juli 1871 — Burgermeister Alois von Erhardt stellt das Franzosenviertel-Konzept vor

Minchen-Haidhausen * Das Einverstdndnisschreiben des Innenministeriums fir die
.Strallenziige zum Braunauer Bahnhof in der Vorstadt Haidhausen“ enthalt gegeniber der
Ursprungsplanung nur geringfiigige Anderungen. Daraufhin kann Biirgermeister Alois von Erhardt
noch im gleichen Monat das Konzept der Offentlichkeit vorstellen. Das Franzosenviertel ist von
dem Muinchner Stadtbaurat Arnold Zenetti streng geometrisch als Dreistrahlanlage geplant
worden. Das Konzept umschliet das kinftige Stralennetz zwischen dem Bahngelande, der
Stein-, Rosenheimer-, Wolfgang- und der AuRReren-Wiener-StraRe und sieht den Ostbahnhof und
das ihn umgebende Rondell des Orleansplatzes als Mittelpunkt des Viertels vor. ,Diese
Zentrierung auf den Ostbahnhof nimmt sich wie die Persiflage eines residenzstadtischen
Grundrisses aus, im dem - dem Arbeiterviertel entsprechend - der Platz des Herrscherhauses von
dem Pendlerbahnhof eingenommen wird“. Damit die neue Wohnsiedlung an die Vorstadt
Haidhausen und an das Gasteig-Gelande angebunden werden kann, sind in Zenettis
Planungskonzepten StraRendurchbriiche von der Worth- zur PreysingstralRe und Verbreiterungen
der Rosenheimer-, Stein- und Milchstral3e vorgesehen. Im Gegensatz zu der am Beginn des 19.
Jahrhunderts angelegten Maxvorstadtund zu dem ab dem Jahr 1860 erbauten
Gartnerplatz-Viertel haben die StralRen und Platze des Franzosenviertels erstmals
unterschiedliche Breiten. Dafiir sind - neben verkehrstechnischen - vor allem &sthetische
Gesichtspunkte ausschlaggebend. Vom 530 Ful3 messenden, halbkreisférmigen Orleansplatz
ausgehend, bildet die 100 FuRR breite Worthstralle die Mittelachse der symmetrischen
Dreistrahlanlage. Ihre Aufweitung - der friher als Forum bezeichnete heutige Bordeauxplatz -
bildet den prunkvollen Mittelpunkt innerhalb des Franzosenviertels. An seiner Stelle betragt die
StraBenbreite 200 Ful. Ein ebenfalls 100 Ful3 breites StralBenprofil verzeichnen die
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Rosenheimer- und die Orleansstrae. Die Weilenburger- und die Belfortstra3e verlassen das
Rondell am Orleansplatz als Diagonalachsen. Diese Verkehrswege messen, ebenso wie die sie
kreuzende Pariser- und Breisacher StraRe 60 Fufd in der Breite. Die restlichen StraRen haben
eine Breite von 50 Ful3. An den beiden diagonal verlaufenden Stral3enztigen sind Platzanlagen
geplant. So folgt an der WeilRenburger Strale dem 220 Ful3 messenden, rechteckigen Pariser
Platz der im Durchmesser 300 Ful3 umfassende, kreisrunde WeilRenburger Platz. Spiegelbildlich
zum Pariser Platz soll an der BelfortstraRe ebenfalls eine quadratische Platzanlage, der
Stral3burger Platz, angelegt werden. Die Planung, die mit ihrer symmetrischen Straf3enflihrung an
eine barocke Bauweise erinnert, kann aber nur dort verwirklicht werden, wo sich der Grund in der
Hand eines Besitzers befindet. Im Gegensatz zu dem Baugebiet das sich tberwiegend im Besitz
Carl von Eichthals befindet und das etwa bis zur Warthstral3e reicht, scheitert ndrdlich davon der
weitere Ausbau am Kloster der Frauen zum guten Hirten, das das Gelande des ehemaligen
Preysing-Schlosses seit 1840 besitzt. Die Klosterverwaltung lehnt jeden Verkauf der notwendigen
Grundstiicke zur Fertigstellung des Franzosenviertelsab und tritt nicht einmal einen
Quadratmeter Grund fur die StralRenanlagen ab. Ein Opfer dieser unnachgiebigen Haltung wird
der StraBburger Platz den der Koéniglich-bayerische Major a.D., Karl Graf von Rambaldi, im Jahr
1894 in seiner  Zusammenstellung der Munchner  Strallennamen wie  folgt
beschreibt: ,StralBburgerplatz. Liegt in Haidhausen zwischen der Elsaf3-, Pariser- und
Belfortstrafl3e, nordlich vom Ostbahnhofe®. Doch ohne ein Entgegenkommen der Klosternonnen
kamen die weiteren Planungsarbeiten fir dieses Gebiet ins Stocken. Dies auch, weil einerseits
keine aussichtsreichen Enteignungsmaglichkeiten bestehen, andererseits, weil sich in den Zeiten
der geometrischen Stadtplanung kein Verantwortlicher zu einer Planénderung entschliel3en kann.

Erst mit dem Amtsantritt Theodor Fischers, dem Vorstand des Munchner
Stadterweiterungsbiros, werden die Planungen wieder aufgenommen.

1. August 1871 — Der erste todliche Unfall nach der Er6ffnung der Eisenbahnlinie

Minchen-Untergiesing * Schon wenige Monate nach Eréffnung der Eisenbahnlinie tber den
Ostbahnhof nach Braunau kommtes zum ersten todlichen Unfall. Die Frau des
Gemeindebevollmachtigten Wilhelm Kanzler, der in Obergiesing die bekannte Gastwirtschaft Zum
Giesinger Weinbauern betreibt, stirbt. Mutter Kanzler ist mit ihrem Sohn in der Kutsche tber den
Giesinger Berg in Richtung Innenstadt gefahren. Bei der Eisenbahnbriicke erschreckt ein
heraneilender Zug das Pferd so sehr, dass es scheut, die Kutsche umwirft und beide Insassen
unter sich begrabt. Wahrend der Sohn mit leichten Blessuren davonkommt, stirbt die Mutter an
ihren Verletzungen. Es kommt fast taglich zu solchen Unfallen, ,weil die Bauernpferde aus den
aulRergelegenen Doérfern noch keinen Kurs beziglich der VorsichtsmalRregeln genommen und
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jetzt wie friher scheuen und durchgehen®.

1872 — Eine der frihesten rein stadtteilbezogenen Grinanlagen Minchens

Minchen-Haidhausen * Der streng geometrisch angelegte heutige Bordeauxplatz, damals Forum
in der WorthstralBe genannt, gilt als eine der frilhesten rein stadtteilbezogenen Griinanlagen
Minchens, der zusammen mit dem Orleans-, dem WeiRenburger- und dem Pariser Platz das
dreistrahlige, vom Ostbahnhof ausgehende StraRensystem im Franzosenviertel gliedert.

1876 — Aus dem Braunauer Bahnhof wird der Ostbahnhof

Munchen-Haidhausen * Erst jetzt erhalt der im Neurenaissance-Stil errichtete Braunauer
Bahnhof den Namen Ostbahnhof.

26. Marz 1876 — Ein Vorvertrag fur die Pferdestralenbahn wird geschlossen

Munchen - Briissel * Birgermeister Alois von Erhardt schliel3t mit dem aus Brissel stammenden
Industriellen Edouard Otlet - vorbehaltlich der Genehmigung durch die beiden Ratskollegien -
einen Vorvertrag ab. Dieser sieht eine Konzession auf drei8ig Jahre vor.  Edouard Otlet, der
bereits zuvor in Prag und Wiesbaden erfolgreich Pferdebahnen aufgebaut hat, verpflichtet sich,
auch in Minchen ein weit gespanntes Linienkreuz zu errichten. Die West-Ost-Achse soll vom
Nymphenburger Schlosspark tber Neuhausen zum Stachus filhren und sich dort verzweigen.

Ein Nebenast soll Uber den Lenbachplatz zum Promenadeplatz und den dort gelegenen Hotels
und Geschaften fihren. Der Hauptast soll - die Altstadt umfahrend - Uber die Sonnenstral3e den
Sendlinger-Tor-Platz erreichen und von dort Uber den Gartnerplatz zur Isarbriicke, weiter durch
die Rosenheimer- und WeilRenburger Strale und am damals noch Haidhauser
Bahnhof genannten Ostbahnhof enden. Der Verlauf der Nord-Sid-Linie beginnt am Grof3en
Wirt in Schwabing und fihrt weiter Uber die heutige Leopoldstrale zum Odeonsplatz, von dort
Uber die Brienner Strae zum Stachus, weiter zum Bahnhofsplatz und endet am FulR3e der
Theresienhthe. Mit dieser Linienfihrung kénnen die engen AltstadtstralRen geschickt umfahren
werden. AuRerdem soll die Pferdetram in einem zehnminltigen Abstand verkehren und Otlets
Gesellschaft - fir die Benutzung des stadtischen Strallengrundes ein Prozent der
Bruttoeinnahmen an die Stadtgemeinde abfuihren.
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1882 — Die Ostbahnhalle beim Centralbahnhof wird abgerissen

Munchen-Maxvorstadt * Die Ostbahnhalle beim Centralbahnhof wird abgerissen.

1887 — Die Firma Franz Kathreiner‘s Nachfolger erwirbt ein Grundstick

Berg am Laim * Die Firma Franz Kathreiner's Nachfolger erwirbt an der Muhldorfstral3e 20, nahe
dem Ostbahnhof, ein 34.000 gm groRRes Areal mit Gleisanschluss.

1890 — Die Trambahn ist ein Beférderungsmittel fiir das Burgertum

Munchen * Die Trambahn ein Beforderungsmittel fir das Birgertum und noch kein
Massenverkehrsmittel. Und das liegt nicht nur an den Verkehrszeiten der Pferdebahnen, die erst
ab sieben Uhr fahren, wahrend die Arbeiter in den Fabriken bereits seit sechs Uhr friih schuften.
Die Minchner Trambahn-Aktiengesellschaft lehnt die Einfihrung einer Arbeiterfahrkarte mit der
Argumentation ab, dass die Trambahn nicht fir den Massenbetrieb eingerichtet ist. Ein Blick auf
die Netzstruktur der Pferdebahn von 1890 zeigt folgendes Bild: Die vorwiegend burgerlichen
Stadtviertel Maxvorstadt, die Nymphenburger Strale, der Stiden Schwabings und das Lehel
weisen ein dichtes Netz mit drei Linien auf. In die Proletenviertel im Westend, Untersendling, Au
sowie Giesing fluhrt jeweils nur eine Stichstrecke. Der Ostbahnhof - und damit Haidhausen - ist
mit zwei Linien erschlossen.

1899 — Die Parkanlage am Tassiloplatz wird angelegt

Minchen-Au * Die Parkanlage am Tassiloplatz wird zwischen 1899 und 1901 an der Rlckseite
der zum Ostbahnhof fihrenden Gleisanlagen angelegt. Um den nahezu rechteckigen Platz fuhrt
ein geschwungener Weg mit kleinen ovalen und runden Sitzplatzen. Ein Diagonalweg
durchschneidet die tiefergelegten Rasenflachen. An den Wegegabelungen befinden sich jeweils
kleine Strauchgruppen. Eine Pflanzung aus Kastanien, Ulmen und Strauchern schirmt den Park
von den Strallen ab.  Die Ausstattung mit einem Betonteich macht den Tassiloplatz zur wohl
typischsten Anlage um die Jahrhundertwende. Der dreihundert Quadratmeter grof3e Teich mit
seinen geschwungenen Uferlinien wird von Spéttern ,Vierwaldstatter See en miniature” genannt.

15. Juli 1901 — Der Glaspalast-Brunnen wird vor dem Ostbahnhof aufgebaut
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Munchen-Haidhausen * Der aufwandige, mit romanischen und gotischen Ornamenten
geschmickte Schalenbrunnen aus dem Muinchner Glaspalast wird vor dem Ostbahnhof neu
aufgestellt und in Betrieb genommen. Der Glaspalastbrunnen war 1879 abgebaut und in der
Zwischenzeit in einem Bauhof einglagert worden.

1902 — Der Konsumverein Miinchen von 1864 erwirbt ein Grundstiick in der Au

Munchen-Au * Der Konsumverein Minchen von 1864 erwirbt ein Grundstiick mit Bahnanschluss
zum Ostbahnhof an der Auerfeldstral3e und bringt dort zundchst einen geraumigen Holz- und
Kohlenhof unter. Spéater siedelt sich hier die ganze Zentrale an. Bis dahin war der Verein in der
Au Uberhaupt nicht vertreten.

1909 — Die Post am Ostbahnhof wird erbaut

Minchen-Haidhausen * Das ,Postgebdude Miuinchen-Ostbahnhof mit automatischer
Telephonzentrale” wird erbaut.

1910 — Post und Telefon am Orleansplatz

Minchen-Haidhausen * Das Postgebaude am Orleansplatz und die Telefon-Vermittlungsstelle
nehmen ihren Betrieb auf.

1910 — Das Postgebdude am Ostbahnhof mit automatischer Telegraphenzentrale

Miunchen-Haidhausen * Das Postgebdude Minchen-Ostbahnhof mit automatischer
Telegraphenzentrale wird gebaut.

21. Mai 1913 — Der Komponist Richard Wagner erhalt ein Denkmal

Minchen-Bogenhausen - Minchen-Haidhausen * Einen Tag vor dem 100. Geburtstag Richard
Wagners wird ihm zu Ehren eine Statue neben dem Prinzregententheater enthiillt. Heinrich
Waderé? hat das Monument gestaltet. Aus mehreren zur Verflgung stehenden Entwirfen
wahlt man denjenigen aus, der den Komponisten in ahnlicher Pose zeigt, wie das beriihmte
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Portrat von Johann Wolfgang von Goethe in der Campagne. Da die ruhende Darstellung des
Kinstlers extrem stark im Gegensatz zu dem unsteten Leben des Musikers steht, kommt bald
Kritik hoch, in die sogar das stadtische Kollegium der
Gemeindebevollméchtigten einstimmt. Letztlich beruhigt aber ein einziges Argument alle
Kritikerstimmen: Da Richard Wagner von Natur aus nur mit einer geringen Kaorpergrofl3e
ausgestattet war, hatte ein stehendes Denkmal die Offentlichkeit nur wenig beeindruckt.  Der
Marmor fur die Figur stammt vom Untersberg. Er umfasst als Rohblock 14 Kubikmeter Inhalt und
wiegt 600 Zentner. Uber dreiRig Pferde sind notwendig, um diese gewaltige Last
vom Untersberger Steinbruch zur néchsten Eisenbahn zu schaffen, mit der er ab Berchtesgaden
nach Minchen gebracht wird. Bildhauer Heinrich Waderé hat sich am Ostbahnhof ein
provisorisches Atelier eingerichtet.  Da die fertige Marmorfigur noch immer 450 Zentner wiegt
gestaltet sich der Transport vom Atelier zum Aufstellungsort als besonders schwierig. Er nimmt
mehr als zwei Tage in Anspruch. Die Statue muss mit einer StralRenlokomotive der Firma
Maffei zum Ort seiner Aufstellung gebracht werden. Dort behindert vor allem der weiche Boden
die Arbeiten, da sich die Rader des Transportwagens immer wieder eingraben.  Cosima und
Siegfried Wagner lehnen ihre Teilnahme an der Denkmalenthillung ab. Bei Cosima sind es
gesundheitliche, bei Siegfried grundsatzliche Grinde. Die Konkurrenz  der Minchner
Festspiele fur Bayreuth sind aber die wahren Beweggriinde. Das gesellschaftliche Ereignis an
der Prinzregentenstraf3e wird durch Richard Wagners ,Huldigungsmarsch* er6ffnet. Miinchens
erster Burgermeister, Wilhelm von Borscht, halt eine Ansprache und Ernst von Possart, der
Initiator des Denkmals, sagt in seiner Rede: ,.So grif3en wir Dich, Unsterblicher! Mdge Dein Antlitz
uns leuchten”. Prinzregent Ludwig Ill. enthillt schlieBlich das Wagner-Denkmal. Die
sozialdemokratische Tageszeitung Minchener Post kommentiert das Ereignis mit den
Worten: ,Das Streben Minchens, die seiner Zeit an Bayreuth abgegebene Hegemonie im Reiche
von Wagners Kunst an sich zu bringen - das heimliche Agens [die treibende Kraft] unserer
Festspiele - hat uns nun endlich ein wirdiges Denkmal des Meisters beschert.  Gleichzeitig
kritisiert das Blatt, dass der Er6ffnungsakt nicht dem Festwiesenbild der
Wagner'schen Meistersinger entsprach und auf den ,Wach-auf-Chor" kein spontaner Jubel des
Volkes, sondern ein ,hochoffiziell-eisernes Schweigen“ der ,aristokratisch-btrgerlichen
Festversammlung* folgt. Den Abschluss der Einweihungsfeierlichkeiten far
das Musiker-Standbild bildet der ,Tannh&usermarsch*.

14. April 1919 — Am Ostbahnhof werden elf Geiseln genommen

Minchen-Haidhausen * Am Ostbahnhof werden elf aus Rosenheim stammende Birger als
Geiseln genommen. Sie sollen im Austausch fur mehrere kommunistische Geiseln, die in
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Rosenheim inhaftiert sind, Ubergeben werden.

5. Mai 1919 — Der Schienen-Nahverkehr wird teilweise wieder aufgenommen

Munchen * Der Schienen-Nahverkehr wird vom Hauptbahnhof aus wieder aufgenommen. Der
Fernverkehr sowie jeder vom Ostbahnhof ausgehende Verkehr bleibt gesperrt.

1944 — Der Ostbahnhof wird nahezu vollstandig zerstort

Munchen-Haidhausen * Das vom Architekten Friedrich von Burklein projektierte Gebaude des
Ostbahnhofs wird in den Bombennachten des Jahres 1944 nahezu vollsténdig zerstdrt und nach
dem Krieg nur mehr behelfsm&Rig wieder nutzbar gemacht.

1971 — Der Glaspalast-Brunnen am Ostbahnhof muss dem S-Bahn-Bau weichen

Minchen-Haidhausen * Der Glaspalast-Brunnen&nbsp;vor dem Ostbahnhof&nbsp;muss dem
S-Bahn-Bau weichen.&nbsp;

1972 — Die neue Schalterhalle im Ostbahnhof geht in Betrieb

Munchen-Haidhausen * Mit der Er6ffnung&nbsp;der S-Bahn&nbsp;nimmt die neue Schalterhalle
im Ostbahnhof&nbsp;neben dem alten Bahnhofsgelande ihren Betrieb auf.&nbsp;

1973 — Planungen fiur eine Gleisiiberbauung tiber den Ostbahnhof

Munchen-Berg am Laim - Minchen-Haidhausen * Noch plant man die in den 1930er-Jahren
schon avisierte Gleisuberbauung (ber den Ostbahnhof,&nbsp;die zusatzliche 37.000
Quadratmeter Nutzflache bringen soll.&nbsp;

1982 — Ein Schandfleck und Argernis verschwindet

Minchen-Haidhausen * Die als ,Schandfleck® empfundenen Gebaudereste des
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Ostbahnhofs werden endgiltig angebrochen. Auch der Orleansplatz erfahrt eine vdllige
Neugestaltung. Ein Busbahnhof wird gebaut.

September 1990 — Die Parkanlage am Tassiloplatz ist mit Schwermetallen verseucht

Minchen-Au * Als die Parkanlage am Tassiloplatz erneuert werden soll, stellt man fest, dass im
Erdreich Altablagerungen unbekannter Ausdehnung vorhanden sind. Die Ablagerungen
erstrecken sich bis in eine Tiefe von 5,70 Metern und umfassen den gesamten Tassiloplatz.

Im Krieg wurde aus dem Loch Kies fur die Erweiterung des Ostbahnhofs enthommen. Nach
dem Zweiten Weltkrieg diente das Loch als Milldeponie. Dort wurden auf einer Flache von
9.000 Quadratmetern Bauschutt, Metall- und Teerreste sowie Schlackereste und Hausmidill
abgelagert. Die chemische Analyse erbringt unter anderem die Schwermetalle Zink, Blei und
polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe in grenziberschreitenden Konzentrationen
zutage, die eine akute Gefahr fur das Grundwasser, aber auch fur Kinder und Erwachsene,
darstellt. Die Anwohner der Hochau und die Betreiber der umliegenden Kindergarten
befiirchten das ,Aus” fir den viel besuchten und einzigen Spielplatz der Oberen Au. Wohl auch
deshalb haben Anwohner am versperrten Eingang an der WelfenstraBe das Schild: ,Wegen
Sanierung geschlossen” Uberklebt und erbost dariber geschrieben: ,Vor den Anwohnern
geschutzt”.

21. Juli 2013 — Eine Gedenktafel fur die Widerstandsgruppe Weil3e Rose angebracht

Munchen-Haidhausen * Auf dem Geldnde des Ostbahnhofs wird eine Gedenktafel auf
Privatgrund fur die Widerstandsgruppe Weille Rose angebracht. Zehn Jahre hat der Kampf
zwischen den Stadtteilpolitikern und einem Politikwissenschaftler und der Landeshauptstadt
angedauert.

Minchner Zeitenspriinge Seite 14/14



