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Suchergebnisse: Ostbahn-Aktiengesellschaft

12. April 1856 — Die Ostbahn-Aktiengesellschaft erhélt die BaumalRnahme Ubertragen

Minchen * Der Kgl. privilegierten Aktiengesellschaft der bayerischen Ostbahnen wird die
Durchfuhrung der ,langst allgemein als dringendes Bedirfnis erachteten® BaumalRhahme
Ubertragen. Die Ostbahn-Aktiengesellschaft besitzt ein Kapital von 60 Millionen
Gulden. Beteiligt sind unter anderem die Bankhauser Rothschild, Eichthal, Hirsch und
Bischofsheim, die Fabrikbesitzer Cramer und Klett, die Kgl. Bank in Nirnberg sowie Maximilian
von Thurn und Taxis. Als Direktor der Gesellschaft, dem der gesamte Bau und die
Betriebsfihrung anvertraut wird, kann Paul Camille von Denis gewonnen werden, der schon beim
Bau der Strecke Nirnberg - Flrth und Miinchen - Augsburg tatig war.

1859 — Bis zu 17.000 Arbeiterinnen und Arbeiter bauen an der Ostbahn

Geiselhoring - Passau - Regensburg * Ab dem Verkehrsknotenpunkt Geiselhdring wird auf zwei
Strecken die Ostbahn weitergebaut. Die eine Strecke fuhrte nach Passau, die andere nach
Regensburg, Amberg und Nirnberg. Mit einem Aufgebot von bis zu 17.000 Arbeiterinnen und
Arbeitern wird das 453 Kilometer umfassende Grundnetz der Bayerischen
Ostbahnen fertiggestellt werden. Paul Camille von Denis schafft das in einer finfeinhalbjahrigen
Bauzeit. Der Direktor der Ostbahngesellschaft unterschreitet damit nicht nur die zeitliche
Vorgabe der staatlichen Eisenbahn-Commission, die daflr eine Bauzeit von sieben Jahren
vorgesehen hatte, sondern auch die Baukosten gegeniiber dem Voranschlag von 46,5 Millionen
Gulden um 12,8 Millionen Gulden. Das sind nahezu dreil3ig Prozent. Damit ist Paul Camille von
Denis, dem ,Altmeister des Eisenbahnbaus”, die allgemeine Anerkennung sicher. In
Zeitungsartikeln halten sich die Zeitgenossen mit ihrer Bewunderung fiir diese Leistung nicht
zurlick: ,Der Erfahrungssatz, der leider bei uns in Deutschland viel zu wenig bekannt oder
anerkannt scheint - ,Zeit ist Geld' -, spricht sich in allen Anordnungen der Ostbahn-Direction

aus.

1860 — Durch die private Ostbahn muss der Centralbahnhof erweitert werden

Munchen-Maxvorstadt * Der standige Ausbau des Schienennetzes zieht fir den
Centralbahnhof‘Erweiterungen und UmbaumalRnahmen nach sich. Durch die Aktivitaten der
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privaten Ostbahn-Aktiengesellschaft droht der Centralbahnhof zusatzlich aus allen Nahten zu
platzen. Deshalb erbaut man nérdlich des Bahnhofgebaudes eine eigene Einsteighalle fir die
Ostbahn. Sie Uberspannt vier Gleise, hat eine Lange von rund 145 und eine Breite von 24
Metern.  Um das einheitliche Bild des Centralbahnhofs zu erhalten, blendet Friedrich Burklein
der Ostbahnhalle einen dreigeschossigen Pavillon als Kopfbau vor. Zur Symmetrie erhalt der
Bahnhof am stidlichen Ende einen von der Post genutzten Erweiterungsbau.

September 1867 — Der Ostbahnhof-Standort wird neu festgelegt

Munchen-Haidhausen * Nur wenige Wochen nach der vorhergehenden Entscheidung, stell die
Generaldirektion der kgl. Staatseisenbahnen fest, dass sie wegen bautechnischer
Schwierigkeiten auf den Bau der Sedlmayr'schen Alternative  zugunsten  der
Eichthal‘'schen verzichten muss. Und diese Entscheidung steht felsenfest. Da bewirkten selbst
die Proteste des Besitzer der Franziskaner-Leistbrauerei, Joseph Sedlmayr, der die getroffene
Entscheidung lauthals als ,Resultat gelungener Agitation und Privatspekulation“ bezeichnet,
nichts mehr. Als eindeutiger Gewinner geht aus diesem monatelangen Tauziehen Carl von
Eichthal hervor. Der Hofbankier hat anno 1856 zusammen mit den bedeutendsten deutschen
GrofRunternehmern und Bankchefs die Ostbahn-Aktiengesellschaft ins Leben gerufen.  Carl von
Eichthal gehdrt unter anderem dem Kollegium der Gemeindebevollmachtigten sowie der
Abgeordnetenkammer an und verfigt damit Gber einen massiven Informationsvorsprung, der
seine Eisenbahngeschafte mit der Bodenspekulation verschmelzen lasst. Bei der
Entscheidungsfindung fur die aufRere Bahnlinie und dem Bahnhofsstandort am Kuisl war es
zumindest nicht hinderlich, dass Gustav von Schlér vor seiner Ernennung zum
Handelsminister lange Jahre Direktor bei der Ostbahngesellschaft war. Eichthal und Schlér
kennen sich personlich gut und dem entsprechend gut sind die geschéftlichen Verbindungen
zwischen dem Bankier und dem Minister. Dartiber, ob es interne Absprachen zwischen den
beiden Akteuren gab oder dass der einflussreiche BankenchefDruck auf den
Staatsminister austibte, lasst sich nur spekulieren.
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