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Suchergebnisse: Pferdestrallenbahn

November 1872 — Arnold Zenetti pruft die Pferdestralenbahnen anderer Stadte

Dresden - Hamburg - Wien * Der Magistrat schickt seinen Stadtbaurat Arnold Zenetti nach
Dresden, Elberfeld, Hamburg, Berlin und Wien zur Besichtigung und Prufung der dort
verkehrenden Pferdestrallenbahnen. In seinem Gutachten beflirwortet Zenetti den Bau einer
zweigleisigen Munchner Pferdetrambahn, die auch die Altstadt durchziehen soll. Allerdings nur
dort, wo die Stral3en eine Mindestbreite von fiinf Metern aufweisen.

Februar 1874 — Die Kgl. Polizeibehétrde lehnt die Pferdestrallenbahn ab

Minchen * Es dauert Uber ein Jahr, bis sich die Kgl. Polizeidirektion als genehmigende
Aufsichtsbehtrde zum Aufbau einer schienengebundenen Pferdestrallenbahn duf3ert. Sie lehnt
die Pferdeeisenbahnlinie aus verkehrstechnischen Griinden ab, da sich in der Innenstadt ,eine
grof3e Zahl von Industriellen niedergelassen habe, denen Tag fir Tag grof3e Quantitaten Waren
auf umfangreichen Transportmitteln zugefihrt werden, da ferner die StralRenkdrper noch zu
speziellen Verrichtungen, wie Holzmachen, Entleerung von Abortgruben, Beladen von
Mdobelwagen, ununterbrochen in Anspruch genommen werden missen®.

26. Mérz 1876 — Ein Vorvertrag fur die PferdestraRenbahn wird geschlossen

Munchen - Brussel * Burgermeister Alois von Erhardt schlie3t mit dem aus Brissel stammenden
Industriellen Edouard Otlet - vorbehaltlich der Genehmigung durch die beiden Ratskollegien -
einen Vorvertrag ab. Dieser sieht eine Konzession auf drei8ig Jahre vor.  Edouard Otlet, der
bereits zuvor in Prag und Wiesbaden erfolgreich Pferdebahnen aufgebaut hat, verpflichtet sich,
auch in Mianchen ein weit gespanntes Linienkreuz zu errichten. Die West-Ost-Achse soll vom
Nymphenburger Schlosspark tiber Neuhausen zum Stachus fiihren und sich dort verzweigen.

Ein Nebenast soll Uber den Lenbachplatz zum Promenadeplatz und den dort gelegenen Hotels
und Geschéaften fihren. Der Hauptast soll - die Altstadt umfahrend - tber die Sonnenstral3e den
Sendlinger-Tor-Platz erreichen und von dort tGber den Gartnerplatz zur Isarbriicke, weiter durch
die Rosenheimer- und WeilRenburger Strale und am damals noch Haidhauser
Bahnhof genannten Ostbahnhof enden. Der Verlauf der Nord-Sid-Linie beginnt am Grof3en
Wirt in Schwabing und fiihrt weiter tGber die heutige Leopoldstral3e zum Odeonsplatz, von dort
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Uber die Brienner StraBe zum Stachus, weiter zum Bahnhofsplatz und endet am Ful3e der
Theresienhohe. Mit dieser Linienfihrung kénnen die engen AltstadtstraRen geschickt umfahren
werden. AuRRerdem soll die Pferdetram in einem zehnminitigen Abstand verkehren und Otlets
Gesellschaft - fir die Benutzung des stadtischen Strallengrundes ein Prozent der
Bruttoeinnahmen an die Stadtgemeinde abfiihren.

1889 — Die Stadt Munchen kauft das ehemalige Langer-Schléssl

Munchen-Haidhausen * Die Stadt Munchen kauft das ehemalige Langer-Schldssl und lasst es
abreiBen, um dafur ein Verwaltungsgebaude, Stallungen, Wagenhallen sowie Werkstatten fir
Trambahnzwecke zu erstellen. In letzter Minute erkennt der Chemiker Adolf Keim den Wert und
die Unersetzbarkeit der Wandgemalde von Robert von Langer. Da aber die Stadt kein Geld zur
Abnahme und Ubertragung der Gemalde an einen geeigneteren Ort hat, finanziert Adolf Keim die
Verlagerung der Fresken aus seiner eigenen Tasche. Selbst die Zusage der Landeshauptstadt
Minchen, die Finanzierung von fotografischen Aufnahmen der Fresken  fir
Dokumentationszwecke zu Ubernehmen, lassen die Verantwortlichen auch wieder fallen. So
werden die Wandgemadlde - privat finanziert - in die Stadtische Handelsschule an der
Herrnstral3e Gbertragen, wo sie im Zweiten Weltkrieg endgultig zerstort werden.

3. Juli 1889 — Ein PferdestraRenbahn-Betriebshof wird errichtet

Minchen-Haidhausen * Die Verwaltung der Landeshauptstadt Muinchen kauft von der
Munchner-Kindl-Brauerei das Anwesen des SchloBwirths, das an der Stelle des ehemaligen
Langerschl6Bls steht. Die Wirtschaft wird abgerissen und an seiner Stelle ein
PferdestralRenbahn-Betriebshof errichtet. Der im Minchner Volksmund seit altersher als
Depot bezeichnete Betriebshof entsteht auf einem 4.800 Quadratmeter grofRen Areal. Es
beherbergt ein  dreistockiges Wohngeb&ude mit Bureaux, eine zweistdckige Etagenstallung fur
180 Pferde mit einer Rampe zum Obergeschoss, eine achtzehngleisige Wagenhalle fur

vierundfiinfzig Trambahnwagen mit dem dartiber befindlichen Hafer-, Heu- und
Strohmagazin und ein zweisttckiges Werkstéattengebdude mit einer Schreinerei und einer
Schlosserei im Parterre sowie einer Lackiererei und einer Sattlerei im ersten Stock. Die

Wagen kdénnen mit einem Aufzug in die letztgenannten Werkstatten hochgezogen werden.
AulRerdem ermoglicht eine besondere Durchfahrt im Werkstéattengebdaude das Ein- und
Ausriicken der Trambahnwagen.
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1. Oktober 1890 — Das Pferdestral3enbahn-Depot wird eingeweiht

Miinchen-Haidhausen * Das PferdestraRenbahn-Depot an der AuBeren-Wiener-StraRe (heute:
Einsteinstral3e 28) kann feierlich eingeweiht werden.
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