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Suchergebnisse: Prachtstralie

1839 — Der Standort des Maximilianeums wird konkret

Munchen-Haidhausen * Der Standort des Maximilianeums wird ins Auge gefasst, nachdem
Kronprinz Max Il. ab dem Jahr 1839 mit dem Gedanken einer vom Max-Joseph-Platz
ausgehenden und zur ,Akropole” fihrenden Prachtstrae spielt. Welchem Zweck und welcher
Nutzung der Bau einmal zugefiihrt werden soll, nimmt in seinen Uberlegungen noch keinen Platz
ein.

Juli 1852 — Auftrage zur Anfertigung von Musterfassaden fir die neue StralRe

Minchen-Graggenau - Minchen-Lehel * Kénig Max Il. gibt den Architekten Birklein, Gottreu,
Riedel, Voit und Ziebland Auftrage zur Anfertigung von Musterfassaden fiur die neue Stral3e.
Dass sich der Kdnig statt an einen, an mehrere Architekten wendet, ist vorbildlich. Doch er macht
wieder den Fehler, den Architekten bindende, alle Einzelheiten festlegende Vorschriften
vorzugeben und damit jede Bewegungsfreiheit und Kreativitdt der Fachleute einzuengen. Damit
macht er eine unabh&ngige LOsung des Problems unmdéglich. Kein Wunder, dass die
Ergebnisse ziemlich gleich sind und den Winschen des Konigs entsprechen. Burkleins
Vorschlage finden volles Lob und Anerkennung, weshalb er den Sieg davontragt. Um das
Projekt zu beschleunigen und die Verhandlungen Uber die Grundstiickskaufe in Gang zu bringen,
stellt Kdnig Max Il. den notwendigen Betrag zunachst aus seiner Privatkasse zur Verfligung,
sodass die ersten Verhandlungen tber die Grundstucksk&ufe aufgenommen werden kénnen. Die
Ankaufe gehen rasch und reibungslos vor sich. Auch deshalb, weil sich der Koénig - entgegen
seiner sonst Ublichen Sparsamkeit - sehr grof3ziigig zeigt. Er will eben den Bau seines
.Prachtboulevards” moglichst schnell umgesetzt sehen. Freilich méchte der Bayernherrscher
auch, dass auch die Stadt zur finanziellen Beteiligung herangezogen wird, da sie ja immerhin der
HauptnutznieBer des Bauvorhabens ist. Bei der kinstlerischen Ausgestaltung der
Prachtstral3e soll die Obrigkeit der Stadtgemeinde allerdings keinerlei Mitspracherechte haben.
Nur die Herstellung des StraRenkdrpers will ihr der Regent Uberlassen.

25. Dezember 1852 — Bayernkdnig Max Il. will eine neue Prachtstralle bauen lassen

Minchen-Graggenau - Minchen-Lehel * Der Bayernkdnig Max Il. teilt dem Ersten BlUrgermeister
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der Stadt Munchen, Dr. Jakob von Bauer, mit, er hat vor, ,die Stadt mit der Sankt-Anna-Vorstadt
mittels einer schonen Stral3e zu verbinden und hierdurch einem vielseitig gefuhlten Bedirfnisse
abzuhelfen. Die Vorbereitungen sind so weit gediehen, dal3 Ich Ihnen, Herr Blrgermeister, den
Plan anbei mitteilen kann, damit Sie Mir berichten, ob sich die Uberbriickung und Auffiillung der
Kanale und die Herstellung des Stral3enkdrpers aus stadtischen Mitteln ins Werk setzen laft,
indem Ich in diesem Falle durch schenkungsweise Uberlassung des auf Meine Kosten
erworbenen StralRengrundes das Vorhaben zu verwirklichen gedenke.” Blrgermeister Dr.
Bauer setzt sich in der Folge vor dem Magistrat fir den Bau der Stral3e ein, da mit ihr die kurz vor
der Eingemeindung stehenden Orte des Ostends (Haidhausen, Au, Giesing) wesentlich besser
erschlossen werden kénnen. Er raumt aber auch ein, dass der auf die Stadt zukommende
Aufwand in Hohe von 260.000 Gulden nur dann zu finanzieren sei, wenn der Konig der Erhéhung
des Pflasterzolls, der Weinsteuer oder des Malzzuschlags, einer Art Biersteuer, die der Stadt bis
zum Jahr 1899 zu garantieren sei, zustimmen wirde.

3. November 1858 — Die MaximilianstralRe, Minchens teuerster Boulevard

Munchen-Graggenau - Minchen-Lehel * Der neue Boulevard erhélt die offizielle Bezeichnung
Maximilianstra3e. Es ist eine grofRartige Stral3enachse entstanden, die in der deutschen
Architektur des 19. Jahrhunderts keinen Vergleich zu scheuen braucht. Die Minchner sind
allerdings weniger mit den neugotischen Fassadenvorstellungen Friedrich  Birkleins
einverstanden und so hagelt es durchwegs vernichtende Kritik am neuen Baustil. Leo von
Klenze schreibt unter anderem: ,Der EinfluR des Hofsekretdrs Hofmann fir seinen Freund
Birklein [...] bewirkte nun, dal3 der Konig sich der Illusion hingab, ein gewisses architektonisches
Ragout, ein Mixtum compositum, welches ihm der Baurath Birklein servierte, fur einen wirklich
neuen Baustyl anerkennen zu durfen, dasselbe den maximilianischen Styl taufte und seine
Anwendung bei allen nur aufzufindenden Gelegenheiten durch eigene Verordnung befahl.”

Noch erbarmungsloser féllt die Kritik des Ex-Konigs aus: ,Was man da gebaut hat”, sagt Ludwig I.
zu Leo von Klenze, ,ist das Abscheulichste, das ich kenne” und weigert sich strikt, die Konkurrenz
seiner Prachtstral’e zu besich----tigen. Doch in der Maximilianstraf3e, immerhin ,Minchens
teuerstem Boulevard®, pulsiert das grof3stadtische Leben - im Gegensatz zur menschenleeren,
sterilen, verkehrsreichen und autobahnahlichen Ludwigstrale. Dass es zu der teilweise
vernichtenden Kritik am Maximilianischen Stil kommt, liegt zu einem erheblichen Teil an dem ewig
zaudernden und unsicheren Bayernkonig Max Il., indem er mitten im Bau der Maximilianstral3e
die Konzeption abandert. So lasst er das fast fertiggestellte Taubstummeninstitut wieder
abrei3en, um eine einheitliche Bebauung am Forum zu erhalten. Und kurz vor seinem Tod
ordnet er noch an, dass am Maximilianeum die gotisierenden Spitzbégen in
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Rundbtgen abgeandert werden mussen, wodurch der Bau im Gegensatz zum ganzen
StralRenzug einen Renaissance-Charakter erhédlt. Diese StilAnderung nimmt der Schweizer
Kulturhistoriker Jacob Burckhardt in seiner Kritik auf. Er schreibt zum Maximilianeum: ,][...] Ich
habe nur deshalb Dankbarkeit fir das Gebaude empfunden, weil es wenigstens &uf3erlich in die
Formen der Renaissance hiniberleitet und den Geist von dem jammerlichen Gotisch der
Maximilianstral3e befreit.”

Februar 1933 — Die Stral3enbahn wird vernachlassigt

Minchen * Die Zeit des Nationalsozialismus bringt fir die Minchner StralBenbahn keine allzu
gro3en Zuwéachse, da die Nazis mehr auf das Auto und weniger auf den stadtischen Nahverkehr
setzen. Selbst die von den braunen Machthabern geforderten Reichskleinhaussiedlungen und
GWG-Bauten bleiben ohne StralRenbahnanbindung.  Dafirr stehen Prachtstral3en-Planungen im
Mittelpunkt. Untergrundbahnen sollen die Innenstadt mit dem Hauptbahnhof und dem Umland
verknipfen.
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