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Suchergebnisse: Staatsbahnen

10. November 1865 — Ein neuer Streckenverlauf wird festgelegt

Munchen-Untergiesing * Nur wenige Monate vor dem Ende des dreijahrigen Osterreichischen
Verhandlungsmarathons, legt sich die  Generaldirektion der Kgl. Bayerischen
Staatseisenbahnen auf einen anderen Streckenverlauf fest. Nach diesem sollte, um den
Umweg Uber die GroRhesseloher Briicke zu umgehen, bereits in Friedenheim eine Trasse von
der Hauptstrecke Minchen - Augsburg abzweigen und tber Untersendling und einer neu zu
erbauenden Isarbriicke nach Untergiesing und von dort weiter nach Haidhausen fuhren. Diese
Streckenfiihrung ist gar nicht so revolutionar, da schon bei der Projektierung der Strecke
Minchen - Salzburg in der 1850er-Jahren dieser Verlauf zum Teil angedacht worden war.
Allerdings wirde die neue Bahntrasse doppelt so teuer wie die urspriingliche sein.  Die Planer
konnen aber darstellen, dass die Bahnstrecke zehn Kilometer kirzer ist und auf3erdem weniger
Steigungen tUberwinden muss. Dadurch entsteht nicht nur eine enorme Zeitersparnis, sondern
gleichzeitig ein betrachtlich verringerter Energieverbrauch. Den Mehraufwand fir die neue Briicke
von 800.000 Gulden kann man in Kauf nehmen, da sich die erh6hten Baukosten bereits innerhalb
weniger Jahre wieder amortisieren.

Oktober 1866 — Das Haidhauser Komitee ist fir einen Bahnhof in Haidhausen

Munchen-Haidhausen - Munchen-Giesing - Miunchen-Au * Nachdem Einzelheiten Uber den
Streckenverlauf und den Bahnhofsstandort der Eisenbahnstrecke nach Braunau am Inn
durchgesickert sind, griinden sechs Haidhauser Unternehmer und Geschéftsleute ein Komitee.
Nach den Planungen der Eisenbahn-Generaldirektion soll der kinftige Ostbahnhofan der
heutigen RegerstralRe, auf damals Giesinger Gebiet, entstehen. Dieser Standort gilt als ideal, da
er von den Zentren der drei Stadtviertel Au, Giesing und Haidhausen nahezu gleich weit
entfernt ist und einer mdglichen Erweiterung des Bahnhofs sowie der Ansiedelung von Industrie-
und Gewerbebetrieben nichts im Wege steht. Das Haidhauser Komitee spricht sich gegen
den Bahnhofsstandort in Giesing und fur einen solchen in Haidhausen - nahe dem heutigen
Rosenheimer Platz - aus. Der Vorsitzende des Haidhauser Komitees ist der Besitzer der
Franziskaner-Leistbrauerei, Joseph Sedlmayr. Nach Auffassung der Haidhauser Unternehmer
spricht fir den Standort Haidhausen, dass der Hauptpersonen- und Hauptgtterverkehr schon
immer Uber diesen Ort lief und demzufolge alle verkehrstechnischen Infrastruktureinrichtungen
vorhanden sind. Die ,gefahrliche Verkehrsanbindung® Uber den steilen und nicht regulierten
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Giesinger Berg und dem gleich abschissigen Nockherberg sprechen gegen Giesing.  Hinzu
kommen die fehlenden Briuckenverbindungen fir die Pferdefuhrwerke. Der Minchner
Magistrat und das Kollegium der Gemeindebevollméchtigten schlieBen sich umgehend den
Forderungen der Haidhauser an. Doch das fir den Eisenbahnbau in Bayern zustdndige
Handelsministerium steht den Vorschlagen vollig kontrér gegeniber, da nach seiner Auffassung
der zweite Bahnhof hdchstens ein kleiner Nebenbahnhof werden soll, an dem nur wenige Zige
halten.

2. August 1914 - Ein eigener Militarfahrplan wird in Kraft gesetzt

Munchen * Um die Soldaten mit der Eisenbahn an die Front zu beférdern, wird ein eigener
Militarfahrplan in Kraft gesetzt. Deshalb gibt es bei den Bayerischen Staatsbahnen ab Mitte
August nur einen sehr eingeschrankten zivilen Personen- und Guterverkehr.

24. April 1919 — Der Personenverkehr auf den Bayerischen Staatsbahnen wird eingestellt

Bamberg * ,Der Freistaat’, das amtliche Organ der in Bamberg residierenden Regierung
Hoffmann, gibt bekannt: ,Wegen Kohlenmangel muss ab heute der Personenverkehr auf den
bayerischen Staatseisenbahnen eingestellt werden.”
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